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AKIM KALMIS BiR PROJE HUDEYDE-SANA DEMIRYOLU IMTiYAZI

Onur CAPAR"
Oz
Osmanli Devleti’nin son doneminde biiyiik giiclerin niifuz miicadeleleri dikkat ¢ekicidir.
Fransizlar, Osmanli ekonomisinde en fazla borg anlasmasi yapan iilke olmalarinin yaninda
imparatorlugun ¢esitli bolgelerine dnemli 6l¢iide yatirimlar yapmuglardir. Basta Demiryolu,
liman, karayolu yapimi gibi bayindirlik isletmeleri ile beraber gaz ile aydinlatma, su, tramvay
gibi belediyecilik hizmetleri verilen borglarin neticesinde imtiyaz olarak Fransiz sirketlerine
verilmistir. Bununla beraber 1890°dan itibaren Alman sermayesinin Osmanli devletinde gii¢
kazanmasi bu rekabeti artirmis diger iilkelerin kendi niifuz alanlarini olusturmalarini ve Bi-
rinci Diinya Savasi arifesinde de imparatorlugun topraklarinin hizli bir sekilde elden ¢ikma-
sin1 saglamistir. Konumuz olan Hudeyde-San’a demiryolu projesi, Osmanli Devleti’nin asa-
yis problemlerinin en fazla oldugu Yemen sancaginda gergeklestirilmeye ¢aligtlmigtir. 1911
yilinda Fransizlarin 6ncii oldugu bir bor¢ antlasmasi sonucunda demiryolu imtiyazi Fransiz-
lara verilmistir. Proje ile Cibane limani ile Hudeyde-San’a arasinda bir demiryolu insa edil-
mesi daha sonra hattin Hicaz vilayetine baglanmasini amaglamaktadir. Projenin gercekles-
mesi durumunda Yemen vilayetinin diger bolgelerle etkilesiminin artacagi ve ticaretin geli-
secegi ongoriilmektedir. Osmanli Devleti agisindan ise demiryolunun tamamlanmast halinde
asayis problemlerinin halledilmesi ve siyasi otoritenin saglamlastirilacagi diisiinilmektedir.
Proje bagladigi donemde Osmanli Devleti bolgedeki isyanlarla mesguldiir. Dolayisiyla de-
miryolunun insaatinda bir¢ok asayis problemi yasanmustir. Ayni yil baglayan Trablusgarp
savasl neticesinde ise demiryolu santiyesi Italyanlar tarafindan bombalanmis proje durdurul-
mak zorunda kalmmustir. Siiphesiz bu gelisme hem Italya-Fransa arasinda hem de Osmanli-
Fransiz hiikiimetleri arasinda birtakim diplomatik krizler yaratmistir. Bu makalenin amaci
donemin Fransiz basini baz alinarak bu demiryolu projesini incelemek ayni zamanda done-
min diplomatik ve siyasi ¢atigmalarini gézlemlemeye ¢aligmaktir.
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An Abandoned Transport Project In Yemen: Hodeidah-San'a Railway
Abstract

In the last period of the Ottoman Empire, the struggle for influence of the great powers was
remarkable. In addition to being the largest lender to the Ottoman economy, the French made
significant investments in various parts of the empire. Public works such as railway, harbour,
highway construction and municipal services such as gas, lighting, water, and tramway were
given to French companies as concessions as a result of the loans given. In addition to this,
German capital gaining power in the Ottoman Empire from 1890 onwards increased this
rivalry, enabling other countries to establish their own spheres of influence and, on the eve
of the First World War, the rapid loss of the empire's territories. The Hodeidah-San’a railway
project, which is our subject, was tried to be realised in Yemen, where the Ottoman Empire
had the most public order problems. In 1911, as a result of a debt agreement led by the
French, the concession was given to the French. The project aims to build a railway between
Cibane port and Hodeidah -San’a, and then connect the line to the Hejaz province. In the
case of the realization of the project, it is foreseen that the interaction of the Yemen province
with the interior regions will increase and trade will develop. In terms of the Ottoman Empire,
it is thought that if the railway is completed, the security problems will be solved and the
political authority will be strengthened. When the project started, the Ottoman state was busy
with the rebellions in the region. Therefore, there were many security problems in the con-
struction of the railway. As a result of the Tripolitan War that started in this year, the railway
construction site was bombed by the Italians and the project had to be stopped. Undoubtedly,
this development created a number of diplomatic crises both between Italy and France and
between the Ottoman and French governments. The aim of this article is to analyse this rail-
way project based on the French press of the period and to observe the diplomatic and polit-
ical conflicts of the period.

Keywords: Ottoman Empire, France, Italy, Hodeidah-San’a Railway

Giris

19. yiizyilda Osmanli Devleti geleneksel ekonomik yapisim terk ederek Av-
rupali {ilkelerle iktisadi biitiinlesme siirecine girmistir. Osmanli Devleti’nin son do-
nemlerini yasamis oldugu bu yiizyilda devlet iktisadi gelismeyi kendi otoritesini sag-
lamak i¢in elzem gormektedir. Devlet merkezi otoritesini saglamak, etkin vergi ve
askerlik sistemini kurmak amaciyla lojistik gelisimin dneminin farkindadir. Fakat
siyasi bunalimlar ayrica maddi yetersizliklerden dolay1 bu projeleri kendisi gercek-
lestiremeyecegini anlamis Avrupali sermayedarlara ihale etmistir. Ozellikle Baltali-
mani Ticaret Antlagsmasi ve bunu takip eden anlagsmalar Avrupali giiglerin impara-
torlugun farkli yerlerinde birgok yatirim yapmalarini saglamistir (Pamuk, 2008, s.

5). Once borg anlasmalari ile baslayan yabanci sermaye girdileri ilerleyen asamada
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direk yatirimlara evirilmiglerdir. Avrupali sermayedarlar biiyiik bir pazar olarak gor-
diikleri Osmanl cografyasinda demiryolu, liman yapimi, belediye hizmetleri, ban-
kacilik-sigortacilik, maden gibi birgok alanda dogrudan yatirim yapmuslardir (Is-
sawi,1982, s. 25).

Bu dogrudan yatirimlarin tilkelerin niifuz bolgelerine gore sekillendiklerini
sdylemek miimkiindiir. Ornegin, Ingilizler Bat: Anadolu’ya yatirimlar yapmus, iler-
leyen asamada kendi niifuz bolgesi olarak gordiikleri Irak, Filistin, Misir gibi bolge-
lerde siyasi niifuzlari ile birlikte iktisadi tesebbiislerini de gelistirmislerdir. Fransiz-
lar ise Suriye ve Liibnan bolgesini kendi dogal yayilma alanlar olarak gormiisler bu
bolgede bir¢cok demiryolu, liman, karayolu yapimi, belediye hizmetleri gibi istirak-
leri gergeklestirmislerdir (Kazgan, 2006, s. 20). 1890 yilindan itibaren Alman ser-
mayesinin Osmanli imparatorlugu icinde etkin olmasi ile birlikte iilkeler arasindaki
yatirim yarisi hizlanmistir. Almanlarin Bagdat demiryolu ile Anadolu’yu ve Mezo-
potamya’y1 Berlin’e baglama diisiinceleri ayni zamanda Osmanli Devleti’nin Hicaz
demiryolu gibi projeleri Avrupali giiclerin bu bolgedeki rekabetlerini artirmigtir
(Akyildiz, 2019, s. 148-150).

Birinci Diinya Savasi arifesinde biiyiik giiclerin rekabet alanlarindan bir ta-
nesi de Kizildeniz ve gevresidir. Ozellikle Yemen cografyasi Osmanli Devleti’nin
siyasi otoritesini kurmakta zorlandig1 bir bolgedir. Devlet, bu bdlgede bir demiryo-
lunun yapiminin bolgeyi hem iktisadi agidan zenginlestireceginin hem de siyasi oto-
rite boslugunu dolduracagmin disiincesindedir. Fakat bolgedeki diger gii¢ler hem
Osmanli ile hem de kendi aralarinda rekabet halindedirler bu yiizden demiryolu ya-

pimu bir siyasi sorun haline gelmistir.

Osmanh Devleti’nin Yemen Hakimiyeti ve Avrupah Giiclerin Bolgedeki
Faaliyetleri

Yemen, Arap yarimadasinin giiney-bat1 boliimiinde Batida Kizildeniz, Gii-
neyde Aden Korfezi, Doguda Hadramut ve kuzeyde Asir bolgeleri ile ¢evrelenmis

stratejik olarak onemli bir bolgede bulunmaktadir (Sirma, 2008, s. s.27). Osmanl
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Devlet’inden 6nce Yemen; 1250-1517 arasinda Misir, Suriye ve Hicaz bdlgelerini
kontrol eden Memluklular tarafindan idare edilmistir. Osmanli Devleti’nin Yemen’e
ilgisi Portekizlilerin bdlgedeki faaliyetleri nedeniyle olmustur. Memluk Sultani
Kansu Gavri’nin yardim talebi {izerine Selman Reis’in donanmas1 Hiiseyin Bey’in
onderliginde bolgeye gitmis Zebid ele gegirilmis ve yonetim Kansu Gavri’nin bey-
lerinden Baybars’a birakilmigtir. Daha sonra donanma tarafindan Aden kusatilmis
fakat alinamamistir. Donanma buradan Cidde’ye hareket ederek Portekizlilere karsi
bu sehri savunmustur (Hathaway, 2003, s. 25).

1517°de Yavuz Sultan Selim doneminde Misir’in alinmasindan sonra Ye-
men, Osmanli idaresi altina girmistir. Yemen’de son Memluk Beyi Emir iskender
bolgede “Muhadram” sifatiyla Osmanlt yoneticisi olarak atanmig ve {i¢ yil gorev
yapmistir. Fakat bu donemde bolgedeki leventlerin ve eski Memluk beylerinin ¢e-
kismeleri Yemen de tam bir Osmanli hakimiyetinin kurulmasini engellemistir. Bu
asamada Misir Beylerbeyi Ahmet Pasa, Cidde Beyi Hiiseyin Bey ile Selman Reis’i
Yemen’e gondermistir. Bu donemde bolgedeki ticaretin 6neminin farkina varan Os-
manlilar, Yemen’in tamamen fethedilmesinin gerektigini anlamislardir. Ozellikle
Portekizlilere kars1 Hindistan ticaretinin ele gegirilmesi i¢in Yemen tamamen kont-
rol altina almak gerekliydi. Bu asamada Selman Reis; Zebid, Aden {izerinde tekrar
hakimiyet kurdu. Daha sonra Hadim Siileyman Pasa’nin Birinci Misir Beylerbeyligi
sirasinda bolgede Osmanli otoritesi artmugtir (Bostan, 2013, s. 407).

Hadim Siileyman Pasa kumandasindaki Osmanli donanmasi 1538 tarihinde
Portekizlilere karsi Gucerat Sultan1 Bahadir Han’a yardim etmis seferden doniiste
Hudeyde ve Yemen’i kontrol ederek Kizildeniz limanlarini kontrol altina almiglar-
dir. Boylece Osmanli Devleti bolgenin en dnemli siyasi figiirii haline gelmistir.
(Kurtulus, 1998, s. 300) Ancak Devletin, Yemen’de kurdugu hakimiyet IV. Murad
zamaninda sarsilmistir. Yemen'de El Kasim ve oglu Muhammed déneminde bagla-
yan isyanlar Osmanli’nin bdlgeden g¢ekilmesine sebep olmustur. Boylece 1630°Iu
yillarda Yemen’de tesis edilen otorite ortadan kalkmigtir. Blgede kontrol Zeydi

Imamlara ve yerli kabilelere gegmistir. 1848 yilinda tekrar Osmanli idaresine giren
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Yemen, Birinci Diinya Savaginin sonuna kadar Osmanli idaresinde kalmistir (Aka-
lin, 2014, s. 360). ”

Osmanli Devleti’nin diginda Fransiz ve Ingilizlerin de bdlgede 6nemli 61-
¢lide ¢ikarlar1 mevcuttur. Napoléon Bonaparte’in Misir'a ¢tkmast, Ingiltere'yi bolge-
deki politikalarinda daha dikkatli olmaya sevk etmistir. Bilindigi gibi Fransizlarin
en énemli amaci Ingilizlerin Hindistan’daki ticari {istiinliigiine son vermektir (Kizil-
toprak, 2010, s. 3-4). Ingiltere ise Fransizlara kars: tedbir amaciyla 1799'da Babii'l
Mendeb Bogazi'nda yer alan Perim Adasi'ni isgal etmistir (Sirma, 2008, s. 57). An-
cak bolgedeki asil stratejik nokta Aden'di. Ingilizler, Aden'i isgal etmeye karar ver-
diler. 19 Ocak 1839'da East India Company'e bagli Ingiliz kuvvetlerinin Aden'i ele
gecirmeleri sonucunda bolgenin hakimi Sultan Muhsin, Aden'i terk etmek zorunda
kalmistir (Dresch, 2000, s. 19). Aden daha sonra idari olarak Bombay’a baglanmig-
tir. Aden, Umit Burnu’nun kesfedilmesiyle canliligini kaybetmis daha sonra Kizil-
deniz-Hindistan yolunun agilmasi ile tekrar dnemini kazanmustir. Siiveys kanalinin
acilmasi ile birlikte ise komiir ikmal deposu olarak 6nemi daha da artmistir (Akyildiz
& Kursun, 2015, s. 36).

Ingiltere'nin Yemen iizerinde niifuzunu arttirmasi Fransizlari rahatsiz etmis-
tir. Iki iilkenin rekabeti Siiveys’in agilmasi ile daha da artmistir. Bolgede sz sahibi
olan Ingiltere, 1839'da Aden'i ve Perim Adasi'n1 ikinci defa 1857'de ele gecirmisti
(Akalin, 2015, s. 5). Buna karsilik Fransa, Babii'l Mendeb Bogazi'na hakim Seyh
Said adli stratejik bolgeyi 1840'ta komiir deposu yapmak gerekgesiyle bir miiddet
isgal etmistir (Akalin, 2015, s. 6). Bununla birlikte Ahmed Muhtar Pasa'nin Yemen
valiligi sirasinda da Fransizlarin Yemen sahillerine yerlesme istegi israrla devam
etti. Ingilizlerin Kizildeniz’deki iistiinliigiinii dengelemek igin Fransizlar bdlgede

farkli liman ve demiryolu projeleri gelistirerek bdlgede etkin olmaya ¢alismislardir

* 1598’de Imam Kasim Mansur yeni bir Zeydi hanedani kurdu. Yemen’in Osmanli valileri
uzunca bir miiddet Misir’in yardimi ile Kasimileri durdurmaya calistilar. 1630’larin baginda
Kasim’in oglu ve halefi Miieyyed Bilal Muhammed Osmanlilar1 6nemli kiy1 kentlerinden
¢ikardi. Daha sonra Muha limanini’da Osmanlilarin elinden alarak Yemen’de Osmanli oto-
ritesine son verdi (Hathaway, 2016, s. 96).
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Ozellikle Kizildeniz’in igindeki limanlar1 gelistirerek bu limanlari i¢ bolgelere de-
basta kahve' olmak iizere bolgedeki onemli tarimsal metalarin ticaretini tekellerine
alma gayretinde idiler. Italyanlar ise somiirge yarisinda gec kaldiklarim diisiinerek
bu dénemde Habes vilayeti basta olmak iizere Kizildeniz de egemenliklerini gelig-

tirmeye ¢aligtyorlardi (Sirma, 2008, s. 51).

Zeydi isyanlar ve italyanlarin Yemen’deki Faaliyetleri
Osmanli idaresinde girdikten sonra Yemen’de otoriteyi saglamak kolay ol-
mamustir. Osmanli Devleti uzun zamandan beri Yemen sancaginda asayis problem-
leri yagamaktaydi. Bu dénemde ¢ikan isyanlar devleti zor duruma diisiirmiis devlet
asayis problemlerini gidermek amaciyla olaganiistii yetkilerde valileri bolgeye sevk
etmistir. Bunun yaninda ulagim ve lojistik alanindaki problemler devletin bolgede
etkin bir niifuz kurmasini engellemistir. Bolgede isyanlarin ¢ikmasindaki en biiyiik
neden Zeydiler ile Osmanli Devleti arasindaki mezhepsel farkliliklardir. Hicaz ya-
rim adasinin giineyinde bulunan Asir bolgesi isyanlarin ¢iktig1 en karigik bolgedir.
Bu bolge Osmanli Devleti’ne baglh goriinse de gorece bagimsiz bir statiiye sahiptir
(Uziim, 2013, s. 327).
19. Yiizyilda Imam Yahya ve Seyyid El Idrisi birlikte hareket ederek Os-
manli devletiyle uzun bir dénem miicadele etmislerdir. imam Yahya’nin hakim ol-
dugu i¢ bolgelerde 1904-1905 senelerinde siddetli miicadeleler olmus, Sultan II. Ab-
diilhamid bu bélgeleri Imam Yahya’nin otoritesine birakmaya calismstir. 1908 yi-
linda II. Mesrutiyet ile birlikte ise Ittihat ve Terakki milli menfaatleri dikkate alarak
bolgede isyancilarla miicadeleye devam etmistir. 1909 yilinda ittihatcilar tarafindan
bir komisyon kurularak bolgedeki asayis problemleri ¢oziilmesi i¢in ¢aligmalar ya-

pildi. Fakat bu donemde ¢ikan isyanlar neticesinde bir¢ok subay sehit edildi. Talat

¥ Osmanl Devleti ve Avrupali giiglerin Yemendeki kahve ticareti ve diger iiriinlerin reka-
beti i¢in bkz: (Um, 2015, s. 122-126).
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Pasa bu asamada kat1 tedbirler almasi ve olaylar1 eskiya hareketi olarak gdrmesi tize-
rine 1slahat programi yarida birakilmistir (Kursun, 1992, s. 5).

Ittihat ve Terakki yonetiminde devlet bolgede otoritesini saglamlastirmaya
calismistir. Bu dénemde Sadrazam Kamil Pasa imam Yahya’ya mektup gondererek
Yemen’deki idarenin yetersiz valiler yiiziinden bu hale geldigini 1slahat yapilacagini,
San’a ve gevresinin Zeydilerin niifusu fazla oldugu igin Imam Yahya nin kontroliine
verilecegini sOylemistir. Fakat kendisinden sonra gelen sadrazamlar Yemen soru-
nuna fazla egilmemistir. Daha sonra Hiiseyin Hilmi Paga tarafindan bir komisyon
kurularak sorunlarin ¢dziimii i¢in ugrasilmistir. Daha sonra Imam Yahya tarafindan
gonderilen bir heyet Istanbul’a gelerek goriismeler yapmak istemis bu sirada 31 Mart
Vakasi gerceklesmis oldugundan Talat Pasa tarafindan kendilerine hediyeler verile-
rek gonderilmislerdir (Sert, 2009, s. 31).

Bélgedeki bir diger nemli aktor aslen Fasli olan Muhammed Seyyid el 1d-
risi’dir. Mekke’ye hacca geldikten sonra bu bolgeye yerlesmis ve burada biiyiik bir
iin kazanmustir. 1910 yilinda asayisin bozulmasiyla birlikte imam Yahya ve Seyh el
Idrisi birlikte isyan etmislerdir. imam Yahya Tiirklere karsi cihat ilan etmis ve Hu-
deyde-San’a yolunu kesmistir. Isyanlar basladiginda Ahmet Izzet Pasa 40 tabur pi-
yade askeri ile birlikte Yemen’e hareket etmistir. Ayrica Hamidiye kruvazorii de
bolgeye gitmistir. Yemen Valisi Mehmet Ali Pasa isyancilar tarafindan ele ablukaya
almmis Ahmet Izzet Pasa’nin ¢abalar1 sayesinde kurtarilmistir. Ahmet Izzet Pasa
Imam Yahya ile anlasmaya ¢alisirken Mehmet Ali Pasa Idrisi isyanini bastirmaya
calismustir. Idrisi Cizan’a giden birliklere pusu kurarak 1000 askeri dldiirmiistiir. Bu
yiizden Osmanli Devleti ilk olarak imam Yahya ile anlasma yoluna gitmis ve ken-

disini ikna ederek Da’an anlagmasini imzalamis ve kendisinin Zeydiler {izerindeki

I Mesrutiyet’in ilan1 Misir, Suriye ve Liibnan’da Araplar arasinda olumlu karsilanmis fakat
Basra, Hicaz, Yemen gibi yerlerde ise ¢ok etkili olmamigtir. Bu donemde ¢ikan isyanlara
kars1 ittihat ve Terakki Cemiyeti Arap vilayetlerinde se¢imlerin yapilmas ve mecliste temsil
edilmeleri i¢in ¢aba gostermistir. Fakat bu durum ¢ikan isyanlara ¢are olmamistir. (Kayali,
1998, s. 77- 80).
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otoritesini kabul etmistir. Anlasma ile Osmanli Devleti Imam Yahya ile birlikte Sey-
yid el Idrisi ‘ye kars1 birlikte hareket edecektir (Atabay, 2016, s. 40).50

Seyyid el Idrisi ise 1909 yilinda Osmanli Devleti’ne kars1 isyan etmis ve
Imam Yahya’nin yardimu ile yenilgiye ugratilmustir. Idris Italyanlarin yardimi saye-
sinde Imam Yahya’nin elinden kurtulmustur. idrisi, Italyanlarla hareket ettigi icin
Asir bolgesi kendisinin elinde kalmis buradan yiiriitiilen isyanlar Osmanli Devleti’ni
uzunca bir donem ugrastirmistir. Trablusgarp savasi sirasinda Osmanli Devleti’ni
yipratmak igin italyan devleti Seyyid el Idrisi ’ye silah ve cephanelik yardinm yap-
mustir. Idrisi Tiirklere kars1 yeniden saldiriya gecerek italyanlarm yaninda savasa
katilmistir (Chevalier, 2008, s. 76).

II. Mesrutiyetin ilan edilmesi ile birlikte Sultan II. Abdiilhamit azledilmis ve
Ittihat ve Terakki Cemiyeti yonetimi ele almistir. Siyasi kaos devam ederken Italya
kuzey Afrika’daki son Osmanli topragini isgal etmistir. Bu haksiz girigimin sonu-
cunda Osmanli Devleti Yemen’deki isyanlarla miicadele ettigi i¢in bolgeye askerle-
rini sevk edememis, italyanlar asker ¢ikardiklar1 bolgelerde yerel direnislere uzun
siire miicadele etmek zorunda kalmuglardir (Armaoglu, 1992, s. 629-630). italyanlar
Trablusgarp savasi sirasinda Trablus ve Bingazi’de ilerleyemeyince savasi baska
bolgelere yayarak Osmanli Devleti’ni birgok cephede mesgul etme siyasetini benim-
sediler. Bu donemde birgok Osmanli sehri topa tutuldu. Rodos ve Oniki ada isgal
edildi. Ayn1 zamanda Canakkale Bogazina saldir1 diizenlendi. Savas esnasinda Hu-
deyde’nin bombalanmasinin sebebi Eritre’yi koruma diisiincesiydi. Ayrica Osmanli
Devleti Hudeyde’ye kamp kurmus ve Italya’da Eritre’nin Musavva ve Mogadisu li-

manlarim {is yapmistir. Muhammed el Idrisi Trablusgarp savasi basladiginda yine

% Bu dénemde Osmanli Devleti’nin bdlgede ugrastigi en biiyiik problemlerden birisi de silah
kagake¢iligidir. Silah kacak¢iliginin yapildig: yerler Elvech, Elvesin, Elberk, Sakik, Cizan,
Mehdi, Aden, Musavva ve Cibuti’ydi. Ozellikle Cibuti Kizildeniz’de silah kacakgilig1 yapi-
lan en &nemli iis olarak biliniyordu. Italya isgali altinda bulunan Musavva ve Eritre kagakg1-
ligin merkezlerinden sayiliyordu. Musavva 1895 yilinda Italyanlar tarafindan isgal edilmis
Kizildeniz ve Arap yarimadasi agisindan italyanlarin énemli bir iissii olarak bilinmektedir.
(Cakar, 2022, s. 73).
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isyan etmistir. Kendisi ile olan goriismeleri bizzat italyan Bagvekili Giolitti yiiriit-
miistiir. Italya Idrisilere antlasma yapip 10 bin tiifek ve 3 batarya top génderdi. 21
Aralik 1911°de Kizildeniz’de Italyan kuvvetlerine katilan Piomente kruvazorii ile
gelen Albay Rombo Seyyid Idrisi ile iliskilerini gelistirerek ona silah, para ve topgu
kuvveti géndermistir. Ve Seyyid el Idrisi yeniden Tiirklere saldirmgtir (Besbelli, &
Ulman, 1980, s. 85).

Italya savas sirasinda biryandan asilere desteklerken Kizildeniz’de birgok
sehri ablukaya almis ve bombalanmustir. Tlk olarak 1 Aralik 1911°de Moha kasabasini
bombardiman etmistir. Daha sonra 2 aralikta Seyh Said bdlgesi bombardiman edil-
mis ve burada telgraf hatlarina zarar verilmistir. Bundan sonra Moha’nin kuzeyinde
Havza bombalanmis ve Cuma vakti camide namaz kilan 9 kisi vefat etmistir. Italyan
donanmasinin biiyiik saldirilarindan birisi 7 Ocak 1912’de Kunfide iizerine diizen-
lenmis ve dort giin boyunca devam etmistir. Bu saldir1 zor durumda kalan Muham-
med el Idrisi ’nin istegi iizerine yapilmistir. Hudeyde nin bombalanmasi da 7 Subat
1912 tarihinde gerceklesmis ve Ittihat-Terakki hiikiimetinin vermis oldugu ilk de-
miryolu imtiyazi bombardimanda hasar gormiistiir (BOA. HR.SYS, 1564-1; Duy-
sak, 2005, s. 142).

Fransiz Basininda Hudeyde-San’a Demiryolu Projesi

Osmanli Devleti Yemen’in biitiin kentlerinin 6zellikle San’a sehrinin gelis-
tirilmesi igin biiyiik ¢aba sarf etmistir. Osmanlilar; askeri, idari ve kentsel diizenin
kurmanin yan1 sira mimari yapilarin gelistirilmesine bilyiik 6zen gostermislerdir. Hi-
sarlar, kaleler, mescitler, askeri kislalar inga etmelerinin yaninda yollar agma, ha-
mamlar kurma ve Tiirk tarzi evleri bolgede yapilmasina 6nayak olmuslardir (Mus-
tafa L. Bilge, 2009, s. 90) (Barlak, 2017, s. 340-344). Ozellikle Osmanl1 egemenli-
ginin ikinci doneminde San’a’ya vali olarak atanan Ahmet Muhtar Pasa bir dizi proje
hayata gegirmek lizere caligmalara baslamistir. Bu amagla Yemen’e bir¢ok makine

ve techizat getirilmistir. Yol yapimu ile birlikte hiikiimet daireleri, kale ve hisar gibi
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yapilarin yapilmasi i¢in projeler yapilmistir. Bu donemde Yemen siyasi haritas1 dii-
zenlenerek her bir kazanin basina kaymakam atanacak sekilde idari sistem olustu-
rulmustur. Yine Miisir Ahmet Pasa déneminde Riistiyeler ve Idadiler insa edilmistir.
Ayrica Vali Muhammed izzet Pasa déneminde 1881-84 tarihleri arasinda Osmanli
yonetiminin en 6nemli binalarindan Mecme-i Ordi adinda askeri tesis kurulmustur.
Bunu takip eden siirecte Taiz ve diger sehirlerde ordu binalar1 kurulmus, Vali Ahmet
Fevzi Pasa doneminde San’a ve Taiz’de belediye binalar1 yapilmis yollar diizenlen-
mistir. Dolayisiyla bayindirlik alaninda Osmanli Devleti bolgeyi ihmal etmemeye
calismig ve gelismesine 6nem vermistir (Alma’Mary, 2016, s. 188-190) (Barlak,
2013, s. 65-66; 72-73).

Bolgede demiryolu yapilmasi ile ilgili istekler Yemen mutasarrifligi tarafin-
dan sikca dile getirilmekteydi. 3 Agustos 1899 tarihinde Yemen Valisi Hiiseyin
Hilmi Pasa tarafindan Yildiz’a gonderilen sifrede bolgede bir demiryolu ingasinin
hem askeri agidan elzem oldugu dort milyon kisilik niifusu ile bolgenin hem ziraat
hem de ticari acidan biiylik bir potansiyel tasidig1 belirtilmis ise de bu talep i¢in bir
cevap alinamadigi belirtilmistir. Hiiseyin Hilmi Pasa ayni sifrede bdlgede kurulacak
simendifer hattinin devlet eliyle yapilmasinin uygun olacagini eger maliye biitgesi
buna yeterli olmaz ise yerli ahalinin is birligi ile bolgede siyasi emeli olmayan bir
devlet kumpanyasina ihale edilmesinin miimkiin olacagini belirtmistir. Bu vesile ile
fen memurlariin hiikiimetin istedigi kisilerden se¢ilmesi kurulacak kumpanyaya
mecbur tutulursa olabilecegi diisiiniilen sakincali durumlara yol agilmayacagi soy-
lenmistir (BOA. Y.PRK.UM, 47-53).

29 Mart 1903 tarihinde Yemen vilayetinden Abidin Bey tarafindan génderi-
len tahriratta bolgedeki simendifer hattinin nasil ihale edilmesi ile ilgili agiklamalar
yapilmistir. S6z konusu belgede hattin yapimu icin kilometre basina bir iicret ile
ihale yapilmasi 6rnegin 45.000 lira garantisi varsa 35.000 lira kar edilmisse geriye
kalan 10.000 liranin giimriik gelirlerinden karsilanabilecegi bildirilmistir. Bu du-
rumda hiikiimetin az zaman zarfinda kendi mali olarak hatt1 insa edebilecegi belir-

tilmistir. Bu durumda hiikiimetin insaat1 ya kendisi yapmas1 ya da Fransiz, Alman

1661



Onur CAPAR, Akim Kalmis Bir Proje Hudeyde-Sana Demiryolu Imtiyaz1

veya Belgikal1 bir sirketle anlasabilecegi ifade edilmistir. Thale Fransizlara verilirse
Fransiz hiikiimeti Bagbakan1 Mosyd Rouvier’in mutemedi Paris’te bir bankact olan
Mosyo Granjan demiryolu igin bir tesebbiiste bulundugu eger bu istenmezse Alman
sermayeli bir sirkete ihale edilmesi durumunda Almanya imparatorunun tevcihini
kazanmis meshur mithendis Fon Kab’in kendisinin arkadasi oldugu ve Alman ser-
mayesiyle bir sirket kurabilecegini belirtmistir. Belgika sermayesi ile bir sirkete
ihale edilmesi tercih edilirse bunun da pek kolay olacagimi bildirilmisti
(BOA.Y.PRK.UM, 62-69, Lef,1).

25 Ekim 1905 tarihinde Hariciye Nezaretine Paris Bag Sehbenderi Alaattin
Bey tarafindan gonderilen tahriratta bolgede yapilacak demiryolu i¢in kurulacak Os-
manli sirketinin kuruculugunu iistlenebilecegi ayn1 zamanda 99 yillik bir imtiyaz ile
kilometre basina tahminen 850 liralik bir garanti verilmesiyle demiryolu yapimini
gergeklestirebilecegini belirterek kendisine gerekli kolayliklarin yapilmasini iste-
mistir (BOA.Y.PRK.HR, 34-99, Lef,1). Yine hattin 150.000 liraya mal olacaginin
hesaplandigi belirtilmigtir. Hattin yapilmast ile yolcularin 7-8, esyalarin 15, askerle-
rin 25 giinde kat ettikleri bir mesafenin 12 saatte tamamlanabilecegi bildirilmis boy-
lece askerlerin nakliye masraflarinin azalacagi belirtilmistir. Bunun yaninda
Cibane’ye bir liman ve iskele yapilmasinin hem yolcu indirme ve bindirme de em-
niyet saglayacagi hem de kagakcilifi onlemeye yardimei olacagi bildirilmistir
(BOA. Y.PRK.HR, 34-99, Lef,3).

Yine 29 Ekim 1905 tarihinde Miisir Sakir Pasa tarafindan Yildiz’a gonderi-
len tahriratta ise Sakir Pasa kendisinin Hudeyde-San’a demiryolunun yapilmasinin
bolgedeki asayis problemlerini giderecegini ayrica Cibane limanina yapilacak bir
iskelenin Aden ve Cibuti ticaretinin yarisint bu limana ¢ekecegini belirtmistir. Bu
durumda Ingilizlerin tiirlii entrikalar ile bu hattin yapimim engelleyeceklerini bu
yiizden bu tesebbiisiin gizli bir sekilde yiriitiilmesi gerektigini belirtmistir
(BOA.Y.PRK.HR, 34-99, Lef,1). Goriildiigii gibi Osmanli devlet adamlar1 bolgede
demiryolunun 6nemini kavramislar ve bu dogrultuda dikkatli adimlar atilmasi igin

caba sarf etmislerdir. Sonug itibar1 ile devlet bolgede bir demiryolu hattinin stratejik
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oneminin farkindadir. Bu nedenle devlet demiryolu igin kesif faaliyetleri yapilma-
sina izin vermistir.

Bolgede yapilan ilk kesif ¢caligmalar1 imtiyazin verilmesinden oldukga erken
bir donemde baslamistir. 24 Aralik 1905 tarihinde Yildiz Bas kitabet dairesinden
yazilan bir tahriratta daha imtiyaz talebinde bulunmamasina ragmen biitlin masraf-
lar1 kendisine ait olmak tizere bolgede tahkikatta bulunmak isteyen Fransiz miihen-
dis Mosy0 Zaboro’ya izin verilmesi i¢in Nafia Nezaretinden Yemen Vilayetine bir
izinname yazilmasi talep edilmistir (BOA. I.HUS, 136-49).

Bu durumla beraber 15 Ocak 1906 tarihinde yayimlanan bir irade-i seniyye’
ye gore bolgede Fransiz mithendis ile refakat etmesi icin Hudeyde liman insasi i¢in
memur edilen Mustafa Veysi Efendi gorevlendirilmistir. Kendisinin hendese-i miil-
kiyeden birincilikle yetismis ayrica Anadolu simendifer kumpanyasinda ¢aligmis ol-
dugundan bahisle Fransiz miihendisle beraber giizergahin secilmesi ve tayin edil-
mesi ayrica diger kesifler i¢in miihendisle birlikte ¢alismasi uygun gorilmistiir
(BOA.Y.PRK.ASK, 235-67). 3 Mart 1906 Mustafa Fevzi Efendi ile birlikte Fransiz
mithendisin San’a’ya geldikleri ve ¢aligmalara bagladiklar1 Yemen Vali Vekili tara-
findan Bab-1 Ali’ye bildirilmistir (BOA.Y.A.HUS, 500-64, Lef, 5).

Boélgede kesif icin galisma izni verilirken Italyanlarin demiryolu yapimu ile
ilgili malumat aldiklar1 belgelere yansimistir. Dahiliye Vekaletinden Sadarete gon-
derilen 10 Mart 1906 tarihli belgeye gore Italyan konsoloslugu tarafindan vali mua-
vinine gonderilen Arapca mektupta demiryolu yapiminin Italyan bir sirkete ihale
edilip edilemeyecegi sorulmustur. Bunun iizerine konsolosa verilen cevapta demir-
yolunun Osmanl1 Devleti tarafindan kendi imkanlari ile yapilmasinin diisiiniildigii
fakat ne zaman ve hangi kosullarda yapilacaginin bilinmedigi bildirilmistir (BOA.
DH.MKT, 1058-7). Dolay1styla bdlgede demiryolu ile etkinlik kurma fikri Italyanlar
tarafindan Trablusgarp savasindan dncesinde planlandigi sdylenebilir.

Yapilan ¢caligmalardan sonra 6 Mayis 1909 tarihinde Meclisi Viikela’da Ye-

men’de insa edilecek demiryolu ile ilgili verilen kararin zapt altina alinarak Ticaret
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ve Nafia Nezaretine bildirilmesine karar verilmistir. Buna gére demiryolunun giizer-
gah1 Hudeyde-San’a arasinda insa edilmesi Cibane mevkiinde bir istasyon ile birles-
tirilmesi karar1 alinmis bu uzatilma ve ingsa durumunun Meclis-i Viikela tarafindan
uygun bulundugu durumun Mebusan riyasetine bildirildigi beyan edilmistir (BOA.
MV, 127-14). Bu durum itibartyla ihale Italyan ilgisine karsin Fransizlara verilme-
sine karar verilmistir.

Hudeyde-San’a Demiryolu Projesi ilk etapta bir bor¢ anlagsmasi tizerinden
gerceklestirilmistir. Bu donemde Fransiz basim incelendiginde Istanbul'dan Frank-
furt Gazetesi'ne gonderilen bir habere gore, Babiili ile bir Fransiz finans grubu (La
Banque Frangaise pour le commerce et I’industrie) arasinda bir anlasma imzalandig:
ifade edilmistir. Anlagma, Hudeyde-San’a demiryolunun Cibane ve Amran'daki su-
beleriyle birlikte insastyla ilgili oldugu s6z konusu haberde ifade edilmistir (Le Jo-
urnal des débats, 13 Mayis 1909, Numara:121, s. 2-3).

19 Mayis 1909 tarihinde Meclis-i Viikela’ya Ticaret ve Nafia Nezareti tara-
findan sunulan mazbataya gore demiryolu kesif ¢caligmalar1 siirerken Amran subesi-
nin yapimindan Osmanli Devleti’nin vazgectigi ve bu durumun yapim sirketine bil-
dirildigi belirtilmistir. Bununla beraber hattin insasi i¢in Menasa giizergahindan ge-
cirilmesi diisiiniilen demiryolunun zorlu arazi sartlari nedeniyle vazgegildigi Hu-
deyde-San’a demiryolunun sadece Cibane limanina baglanmasina karar verilmistir
(BOA. MV, 127-14).

Sirket ile hiikiimet arasinda yapilan imtiyaz mukavelesi 24 Agustos 1909
tarihinde Maliye bakan1 Cavid Bey ve Hudeyde-San’a demiryolu ve uzantilari ko-
misyonu adina David Elie Léon Bey tarafindan imzalanmistir. Sirket ile hiikiimet
arasinda imzalanan anlagma metni su sekildeydi.

Birinci Madde: Osmanli Hiikiimeti bir milyon on (1.000.010) Osmanl1 li-
ras1 veyahut yirmi iki milyon yedi yiliz yirmi yedi bin bes yiliz (22.727.500) frank
kiymetinde bir istikraz akit eder.

Ikinci Madde: Bu kredi "Hudeyde-San’a ve Uzantilar1 %4 Osmanli Borg-

lanmas1" bagligini tasiyacaktir. Bir milyon on Tiirk Lirasi (1.000.010 Lots) nominal
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sermayeyi temsil eden her biri yirmi iki (22) Tiirk Liras1 45.455 veya bes yiiz Frank
(500) nominal degerde 1450 tahvile boliinecektir. Tahvilatin toplami 1.000.010 lira
veya 22.727.500 frank olacaktir. Tahvilatin metni Tiirkge ve Fransizca olacak ve
hamiline ait olacaktir. Alti aydan alt1 aya her senenin miladi nisan1 ve tesrin-i evveli
baslangicinda altin akge kirk dort (44) kurusluk ve on (10) franklik hamilin reyine
gore Istanbul veya Paris’te tediye olunmak iizere senede %4 faizi olacaktir. Tahvilin
birinci kuponu Nisan 1911 tarihinden itibaren satisa ¢ikarilacak ve faizi isleyecektir
(BOA. .MMS, 139-3, Lef, 6).

Uciincii Madde: Hiikiimet, Hudeyde’den Cibane’ye uzanan hattin Cibane
limaninin deniz tesislerinin insasi i¢in tahsis edilmek iizere mevcut kredinin 42.850
tahvilini yani 791.858 lira veya 17.997.000 frank tutarim sirkete tahsis edecektir.
Hiikiimet bu vesile ile sirkete 45.455 tahvil ¢ikarma yetkisi tanimigtir. Bu tahvillerin
42.850 tanesi hattin insaat masraflari igin kullanilacak, 2605 tanesi ise sirket tarafin-
dan muhafaza edilecek ve ihtiyaci oldugu zaman ihrag edebilecektir.

Doérdiincii Madde: Tahvillerin basilmasi ve masraflart Osmanli hiikiimeti
tarafindan karsilanacaktir,

Besinci Madde: Osmanli hiikiimeti, isbu istikrazin Avrupa piyasalarinda
siiratle ihracimi kolaylastirmak maksadiyla, mezkir sirkete, icabinda, istikrazdan
mesul bankalar tarafindan, istikrazin tamami i¢in muvakkat senetler ihracina izin
Verir.

Altinc1 Madde: Tahvillerde Osmanli Devleti Maliye Nazir1’ nin imzasi ola-
cak ve kontrol edilmek iizere devlet tarafindan bir memur atanacaktir. Tahvilat i¢in
kefalet akcesi ve teminat ndmina olan seyler Osmanli devletinin mal sandiklarinda
kabul edilecektir.

Yedinci Madde: Vadelerinden itibaren bes sene bedeli alinmak i¢in gotii-
riilmeyen kuponlar veya kura isabet edip ifa oldugundan on bes sene zarfinda ibraz

olunmayan tahviller gegersiz sayilacaktir.
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Sekizinci Madde: Osmanli hiikiimeti faiz ve kuponlarin 6demesini munta-
zam bir sekilde yapmak iizere kendi hesabina 48.600 lira ile Hudeyde ve Cidde giim-
riiklerinin 40.987 lirasini tahsis etmistir.

Dokuzuncu madde: Demiryolu insaatinda muhtelif kisimlar tamamlan-
dik¢a Osmanli devletince 6denmis kuponlarin bedeli imtiyaz sirketi tarafindan pey-
der-pey Osmanli hiikiimetine 6denecektir.

On ikinci Madde: Istikraz tahvilat1 ile kuponlarin herhangi bir damga ver-
gisinden muaf tutulacaktir.

On iiciincii Madde: istikrazin Paris ve diger borsalarda kabulii icin yapila-
cak masraflar sirkete ait olacaktir.

On dordiincii Madde: 1921 yilindan itibaren Osmanli Hiikiimeti tahvilleri
bedelini 6demek suretiyle tedaviilden kaldirmak hakkina sahiptir.

On Besinci Madde: Bu mukavelenin icrasindan dolay itilaf ¢ikmasi duru-
munda hakem vasitasiyla halledilecektir. Iki taraf bir miiddet zarfinda birer hakem
tayin edecek hakimler uyusamadiklar1 durumlarda iiglincii bir hakem tayin edilecek
ve bunlarin verecegi karar iki taraf i¢in baglayici olacaktir. Mukavele 24 Subat 1327/
9 Mart 1911 tarihinde istanbul’da diizenlenmistir.

Imtiyaz antlasmas1 imzalandiktan sonra demiryolu yapim ¢aligmalarma hiz
verilmistir. Bu amagla kesif ¢aligmalari devam etmektedir. 19 Ekim 1909 tarihinde
Hudeyde Mutasarrifi Necip tarafindan Dahiliye Nezaretine gonderilen sifrede Ye-
men demiryolu i¢in gelen heyetin iki kisma ayrilip birisinin San’a’ya hareket ettigi
Hudeyde’de kalan kismimin Hudeyde kasabasinin kuzeyinde askeri birligin bulun-
dugu yerin yakininda resmi topografya g¢aligmalarinin baslatildigi belirtilmistir
(BOA. DH. MUI, 1-73).

Fransiz basininda gore ise Cibane liman1 ve Cibane-Hudeyde-San’a demir-
yolu i¢in yapilan ¢alismalar 1910 senesi mart ayina kadar tamamlanacaktir. Basinda
¢ikan haberlere gore su ana kadar ¢aligmalarin oldukga ilerledigi belirtiliyordu. De-
miryolu yapimu iist diizey ydnetim Italyan miihendis G. de Violini ve Fransiz mii-

hendis A. Béneyton'a emanet edilmistir. Béneyton, Syndicat des études de Chemins
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de fer en Turquie'den (Tiirkiye Demiryollari ¢aligmalari sendikasi) gorevli bir Fran-
siz mithendistir. S6z konusu haberde kesif calismalarii yapan iki grup Cibane
San’a'ya ve diger ikisi de San’a'dan Hudeyde'ye dogru ¢aligmakta olup, Sanfour va-
disi bunlarin birlesme noktasi oldugu ifade ediliyordu.

S6z konusu habere gore caligmalar tamamlanip hiikiimet tarafindan onayla-
nir onaylanmaz, yani gelecek yil Ekim ay1 civarinda ingaat ¢aligmalarina baslayabil-
meyi umuluyordu. Yapilan ¢alismalara gore hattin gabarisi (yiiksekligi) 1 m 05 ola-
caktir. Yani dar hat olarak yapilmasina karar verilmistir. Haberde hattin yapiminin
bolge i¢in saglayacagi faydalar su sekilde ifade ediliyordu.

“Bu ¢alisma, yoksul niifusun biiyiik bir boliimiinii mesgul edecek ve basta mii-
hendisler, miiteahhitler ve Fransiz is¢iler olmak iizere ¢ok sayida yabanciyr bélgeye ge-
tirecektir. Italya ve Ingiltere'nin konsolosluklarimn bulundugu Hudeyde ‘de iilkemiz ye-
terince temsil edilmemektedir. Bugiine kadar sadece bir konsolosluk temsilcimiz oldu, o
da Fransiz degildi. Hudeyde ‘de bir Fransiz konsoloslugunun a¢ilmasina her zamankin-
den daha fazla ihtiya¢ var.” (Revue Commerciale du Levant, 31 Aralik 1909, nu-
mara: 167, s. 318).

Gorildigii gibi Fransizlar demiryolu yapimimi bolgedeki kendi niifuzlari yii-
ziinden elzem gormiislerdir. Ayrica hatta ¢alisacak yoksul siniflarin is giicline kati-
lacag1 ve asayis problemlerini azaltacagini bu durumun da Osmanli Devleti’ne fayda
saglayacagini dngérmiislerdir.

Demiryolu projesinin mimar1 Bay Béneyton tarafindan Fransiz Cografya
Cemiyetine 15 Mayis 1913 tarihinde Hudeyde-San’a demiryolu ve bolgedeki du-
rumu anlatan bir konferans verilmistir. Konferansta ilgili yayimlanan makalede Bay
Beneyton’un uluslararasi demiryollarinin yapiminda uzman bir mithendis oldugu ve
son projesi Hudeyde-San’a arasindaki demiryolu oldugu ifade edilmistir. Béneyton
kesif ¢aligmalar1 yapilirken demiryolu i¢in Agustos 1909’dan Temmuz 1910°a kadar
ilk caligmalarin yapildigin1 Saham ve Fers vadileri boyunca bir demiryolu projesinin

ilk olarak yapilmasina karar verildigini fakat bolgenin giivensizligi nedeniyle Os-
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manli Devleti’nin bu giizergah1 onaylamadigini séylemektedir. Daha sonra 1911 Ka-
sim ayindan 1912 yilina kadar Zebid, Taiz, Ibb ve Zamar {izerinden yeni rotay1 in-
celemek i¢in kendisine gorev verilmistir. Ve bu kesif caligmalar1 sonucunda Hu-
deyde ve Taiz arasindaki boliim onaylanmustir. Incelenen hattin uzunlugu 700
km’den fazla olmakla birlikte rakim 0 ila 3000 metre arasinda degismektedir (Ray-
mond Duguay, Bulletin de la Société de Topographie, 1914, s. 42).

29 Ekim 1909 tarihinde La Constitution gazetesinde Hudeyde-San’a hattinin
imtiyazinin verildigi ve bu hattin getirecegi faydalardan bahsedilen bir makale daha
yayimlandi. Makaleye gore Yemen'de Hudeyde'den San’a'ya ve oradan da Amran‘'a
kadar uzanacak hattin inga etme fikrinin yeni olmadigi ve bu hattin ekonomik, stra-
tejik ve siyasi olmak iizere {i¢ agidan 6nem tagimakta oldugu belirtiliyordu.

“Ekonomik a¢idan Hudeyde-San’a hattimin insasi ve Kizildeniz'de iyi donaniml
bir limanmin kurulmast biiyiik onem tasumaktadr. Sahile yakin bélge kurak ve issizdir,
ancak Yemen'in yiiksek platolar: kaynaklar acisindan zengindir. Ticari islemler haliha-
zirda ¢egsitli ve ¢ok sayidadir ve Hudeyde ile komsu limanlarin denizcilik agisindan deza-
vantajlarina ragmen trafik aktiftir. Ancak i¢ kesimlerden gelen kervanlarin ¢cogu daha
donanimli ve nakliye sirketlerinin hizmet verdigi Aden'e yoneliyor. Tiim bu trafigi Hu-
deyde'ye yonlendirmek igin bir demiryolu insa edilmesi ve yakinlarda bir liman kurulmasi
yeterli olacaktir. Ulasim kolayligi, simdiye kadar tamamen ihmal edilmig olan bu bélge-
nin ekonomik kalkinmasini ¢cok hizli bir sekilde artiracaktir. Ozellikle de bir demiryolu-
nun ingasi, bolgeyi harap eden ve kervanlarin giivenligini siirekli tehdit eden gégebelerin
araliksiz yagmalamalarina son verecektir. Ve gizli bir isyan halinde olan bu eyalette dii-
zen ve siikunetin saglanmasi kolaylasacaktir.”

Ayrica s6z konusu makalede Osmanli hiikiimeti ile yapilan imtiyaz antlas-
masinin kosullar1 su sekilde belirtilmigtir.

“Resmi Gazete de 21 Agustos/6 Eyliil 1909'da yayinlanan bir kanun bu anlas-
malar1 onayladi; kanunun amaci basvuru sahibine yapilacak ¢aligmalarin sorumlulugunu
vermek, bu ¢aligmalar i¢in 6deme yontemini belirlemek ve imtiyazin hangi kosullar al-
tinda verilecegini belirlemektir. On sézlesmeye gore, bu sdzlesmeleri onaylayan kanunun

yayinlandig tarihten itibaren en ge¢ 10 ay icinde, bagvuru sahibinin tistlenilecek islerin
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on tasarimini Bayindirlik Bakanligi'na sunmasi gerekmektedir. Bakanlik tarafindan go-
revlendirilen mithendislerin gézetiminde ¢aligmalar derhal baglatilmis ve 6n proje zama-
minda sunulmustur.” (La Constitution (Constantinople), 24 EKim 1910, Numara: 14,
s.2).”

Imtiyaz kosullar1 saptandiktan sonra Fransiz hiikiimeti ve Ittihat-Terakki
arasinda kredi kullanimu ile ilgili birtakim problemlerin ¢ikmustir. Fransizlar ilk
etapta Osmanli Devleti’ne ait bir sirketin hisse senetlerinin Paris borsasinda islem
gormesini istememislerdir. Bu siire¢ donemin gazetelerinde yer bulmustur. S6z ko-
nusu haberde yeni kredinin Paris Borsasi'na resmi olarak kote edilmesine yonelik
Fransiz-Tiirk miizakerelerinin kesildigi ifade edilmistir. Bu durumun Tiirkiye'de ha-
lihazirda faaliyet gosteren ya da kurulma asamasinda olan ¢ok sayida Fransiz sirke-
tine zarar verecegi ifade edilmistir. iktidardaki parti olan ittihat ve Terakki Cemiye-
ti'nin yayin organi olan Tanin'deki makalede kredi kullandirilmamasinin Fransa’nin
aleyhine olacag1 vurgulanmistir. Bu durumun en ¢ok yeni kurulmakta olan Hudeyde-
San’a demiryoluna zarar verecegi bu durumda Fransiz konsoloslugunun devreye gir-
mesi ve sorunu ¢ozmesi ve yapilacak karh yatirnmi desteklemesi istenmistir (L’In-
formation financiere, économique et Politique, 11 Kasim 1910, Numara: 200, s. 3).

Donemin gazetelerinde kesif calismalarinin devam ettigi ifade edilmistir.
Bayindirlik Bakanligi, Hudeyde-San’a demiryolu hatt1 i¢in Fransiz imtiyaz sahibi
sirket tarafindan gorevlendirilen miihendislerin 12 Subat 1911°de Aden'den Hu-
deyde’ ye dogru yola ¢iktiklar1 konusunda bilgilendirilmistir. Genelkurmay Baskan-
l181, Bayindirlik Bakanligi Demiryollar1 Midiirligii ve Yemen Demiryollar1 Kon-
sorsiyumu Fransiz Sirketi (Société Frangaise concessionnaire du Chemin de fer au
Yémen) arasinda, sirketin bu hatta sahip olacagi vagon, lokomotif ve diger ekipman-
larin sayis1 konusunda bir anlagmaya varildigi sdylenmistir (La Jeune Turquie, 22
Subat 1911, Numara: 8, s. 2).

Bu netameli siire¢ devam ederken demiryolu imtiyazina karsilik Osmanli

Devleti’ne verilecek avans yine haberlere konu olmustur. Fransiz gazetesi Tiirk hii-
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kiimeti ile Rouvier finans grubu arasindaki anlagmanin 13 Mart tarihinde imzalan-
dig1 bildirmektedir. Buna gore Rouvier grubu Tiirk hiikiimetine giimriik garantili 50
milyon pound avans vermis karsiliginda Hudeyde’den San’a'ya kadar olan demir-
yolu i¢in kilometre garantisi ile kalic1 bir imtiyaz aldig1 ifade edilmektedir (La Ga-
zette, 20 Mart 1911, Numara: 45, s. 4).

Imtiyaz alindiktan sonra izl bir sekilde sirketlesme yoluna gidilmistir. D&-
nemin gazetelerinde 31 Mart 1911 tarihli emirle, Somiirgeler Bakanligi'nin hizme-
tine verilen ve bu idare tarafindan Baymdirlik Bakanligi'nin emrine verilen 2. simif
karayollar1 ve kopriiler basmiihendisi Bay Pierre Renard, 1 Nisan 1911 tarihinden
itibaren gecerli olmak iizere istifa ettigi belirtiliyordu. Kendisi bu tarihten itibaren
Hudeyde-San’a demiryolu ve subeleri Osmanli Sirketi'nin miidiirii olarak gorevlen-
dirilmistir (La Jeune Turquie, 12 Nisan 1911, Numara:15, s. 1). Sirketin genel mii-
diirii atandiktan sonra Osmanli Giimriik idaresi, Hudeyde-San’a demiryolu ve sube-
lerinin kredisini garanti altina almak ve anlagsma sartlarini yerine getirmek i¢in Hu-
deyde Glimriigii'nden Ticaret ve Endiistri Fransiz Bankasi’na (Banque Francaise
pour le Commerce et L’industrie) 3.333 Tiirk Liras1 tutarindaki ilk aylik 6demeyi
yapmistir. Boylece devlet yapilan imtiyaz antlagsmasi uyarinca sirkete ait ilk garanti
ticretini 6demistir.

Donemin gazetelerinde Hudeyde-San’a demiryolu projesi i¢in hisse senet-
leri reklamlar1 yapilmakta ve demiryolu projesi hakkinda detaylar verilmekte idi.

“Borsacilar Sendikasi (Chambre Syndicale des Agents de Change) tarafindan
yayinlanan bir duyuruda, Hudeyde-San’a Demiryolu ve subelerinin %4 Osmanly kredi-
sinin bir parcasini olusturan ve toplam nominal sermayesi 22.727.500 frank olan 42.850
adet 1 ila 42.850 numaral tahvillerin 18 giincel tarihten itibaren nakit olarak borsada
islem gormeye baslayacagi ve resmi listenin ilk sirasinda yer alacagi belirtilmektedir.
Arabistan'in iki ana sehri (Hudeyde-San’a) eski cografyacilarin deyimiyle mutlu Arabis-
tan'in metropolleridir. Kizildeniz'e kiyist olan ve sivasi olarak Osmanl Imparatorlu-
gu'nun bir pargasi olan genis Arap Yarimadasi, uygarligin bir parcast haline yeni gelmig

olabilir, ancak yine de bu kadar dar bir ¢ercevede sayilamayacak zenginlikleri barindur-
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maktadir. Bolge sakinlerinin dini fanatizmi, iletisim araclarmin eksikligi ve hatta Avru-
pall gezginlerin bolgenin i¢ kisitmlarina girmekten duyduklar: korku, iilkenin geligimini
uzun siire geciktirmistir. Hinterlandin, en iyi Afrika topraklarimiz kadar verimli genis
bélgeler, sulamanin harikalar yarattigi vahalar, metal madenleri agisindan zengin dag
swralart ve fosfat yataklar: barindirmaktadr. A¢ikga goriiliiyor ki, bu kadar ¢ok ekim po-
tansiyeline sahip bir bélgeyi kalkindirmanin, ¢evresinde niifuz edici demiryolu hatlar
olusturmaktan daha iyi bir yolu yoktur.

Osmanly hiikiimeti, Hudeyde-San’a hattinin ilk 120 kilometrelik boliimiiniin ve
kollarimn ingast i¢in 22,5 milyon franklik kredi icin en 6nemli garantileri saglad. Imtiyaz
birkag yilligina sirkete verilmis ve sebekenin insast igin biiyiik metaliirji firmalar: gérev-
lendirilmistir. Osmanli hiikiimeti ile demiryolu sirketi arasinda yapilan bir mali anlagma,
yukarida bahsedilen kredinin faiz ve amortismanimin diizenli olarak 6denmesini ongor-
mektedir. Hiikiimet devredilemez bir yiikiimliiliik olarak, Hudeyde ve Cebane bolgeleri-
nin giimriik gelirlerinden kesilmek iizere, soz konusu kredinin 6denmesi i¢in 40.987 Tiirk
Lirast (yaklasik 930.000 frank) tahsis etmistir. Yaklasik 48.600 Tiirk lirasi veya
1.104.0000 frank tutarindaki bu gelirler su anda herhangi bir harg veya édenekten mu-
aftir. Bu gelir her ay Giimriikler Genel Miidiirliigii tarafindan Fransiz Bankasi'na ode-
necektir. Nisan ayinda 6denen miktar 76,000 franktr. Yapilan 6demelerin yetersiz kalmasi
halinde -bu ddemelerin 1 Ekim 1914 tarihine kadar alti ayda 20.000 Tiirk Lirasi ve bu
tarihten itibaren kredinin sermayesi tamamen éodeninceye kadar 20.493 Tiirk Lirast ol-
dugu unutulmamalidir- aradaki fark Osmanli Imparatorlugu'nun genel gelirlerinden kar-
silanacaktir. Bu nedenle, iki tiir garantinin s6z konusu oldugu tamamen giivenli ve taah-
hiitlii bir yatirimdir. Bunlar Hudeyde ve Cebane bélgelerinin giimriik gelirlerinden ozel
bir garanti ve Osmanli hiikiimetinden genel bir garantisidir. Bu tahvillerin ana hiikiim ve
kosullarina dikkat ¢cekmekte fayda vardir. Tahviller 1 Nisan 1911 tarihinden itibaren te-
mettii hakki tasimaktadur ve faiz her yil 1 Nisan ve 1 Ekim tarihlerinde alti ayda bir oden-
mektedir. Ilk kupon oniimiizdeki 1 Ekim'de odenecektir. Tahviller, 1 Nisan 1915'ten iti-
baren 95 yil icinde, nominal deger tizerinden veya nominal degerin altinda itfa edilerek
va da nominal deger iizerinden veya nominal degerin iizerinde ise, her yil 1 Subat'ta yillik
¢ekilisle ve takip eden 1 Nisan'da 500 frank tizerinden itfa edilerek itfa edilebilir. Kredi

1 Ocak 1921'e kadar déniistiiriilebilir ancak herhangi bir zamanda nominal deger iize-
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rinden itfa edilebilir. Her biri 20 franklik tahviller ve kuponlart Osmanh Imparatorlu-
gu'nda vergi ve damga vergisinden sonsuza kadar muaftir; ayrica su anda yiiriirliikte
olan tiim Fransiz vergilerinden de muaftir. Yatirumin getirisi, 455 franklik bir fiyat iize-
rinden net %4.39'dur. ” (L’ Information financicre, économique et Politique, 18 Ma-
yi1s 1911, Numara: 116, s. 3).

Gorildiigi gibi demiryoluna yatirimin karl bir is oldugundan bahsedilmis
ayn1 zamanda yapilacak demiryolunun bolgenin zenginliklerini elde etmek i¢in etkili
bir ara¢ olacagi savunuluyordu.

Demiryolu insaat1 1912 yili itibar1 ile basglamustir. Dénemin gazetelerinde
hattin insasi1 ingaatin baglamasindan bu yana gegen birkag ay ig¢inde yapilan harca-
malar yaklagik 80.000 Tiirk Lirasi, yani neredeyse iki milyon frank gibi hatir1 sayilir
bir rakama ulastig1 séylenmistir (L Information financiére, économique et Politique,
28 Eyliil 1911, Numara: 225, s. 2). insaat devam ederken Osmanli Devleti demiryolu
giizergahinda asayisi saglamak i¢in jandarma personelini bolgeye sevk etmistir. Bu
donemde bolgeye sevk edilen jandarmanin maas tahsisatlar1 ve giivenligi saglamak
amaciyla kurulacak karakollarin yaptirilmasi i¢in 6denek bulunmasi belgelere yan-
simistir. 19 Kasim 1911 tarihinde Maliye Bakanlhigindan Erkan-1 Harbiye-i
Umiimiye Dairesine gonderilen tezkirede demiryolunda istihdam edilecek jandar-
manin maasinin ve karakollar i¢in yapilacak insaat masraflarmin karsilanmasinin
bakanliktan istenildigi bildirilmis, jandarmanin maaslarinin genel biitgceden karsila-
nacag1 fakat karakollar i¢in ingaat masraflarinin demiryolu sirketi ile yapilan an-
lasma igerisinde bulunmadigindan baska yollar ile bu masraflarin giderilmeye cali-
sacagi belirtilmistir. Bu durum demiryolu giizergahinda asayisin saglanmasinda
onemli derecede zorluklarin yaganildiginin gostergesidir (BOA. ATESE, 44-201-7).

Insaat basladiktan sonra bolgede ¢ikan isyanlar insaatin ilerlemesini zorlas-
tirmigtir. 7 Ocak 1912 tarihli Sadaretten Dahiliye Nezaretine gonderilen tezkireye
gore Hudeyde kisminin 7. kilometresinde insaat devam ederken civarda bulunan ka-

bileler tarafindan santiyeye saldirida bulunulmus ve 1700 amele ingaat1 terk etmek
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zorunda kalmigtir. Bu agamada Yemen Mutasarrifligi’nin uyarilmasi ve ingaatin em-
niyet altina alinmasi istenilmistir. Bu durum tizerine Nafia Nezareti ayn1 sekilde Da-
hiliye Nezaretine demiryolu insaatina saldirilarin durdurulmasi ve ¢alisanlarin ko-
runmasi i¢in Yemen Vilayetine tebligat gonderilmesini talep etmistir (BOA. BEO,
3986-298938).

Bu dénemde asayis problemlerinin devam etmesi ayrica Yemendeki ordu-
nun maaslarinin zamaninda 6denememesinden dolay1 insaat bir siire aksadig1 goriil-
mektedir. 8 Temmuz 1912 tarihinde Dahiliye Nezaretinden Nafia Nezaretine gon-
derilen tahriratta bolgede simendifer hattindan sorumlu olan Osmanli komiseri Veli
Bey’in maasini Hudeyde milli sandukasinca aldig1 fakat maasi diizenli alamamasin-
dan dolay1 huzursuzluk ¢ikardig: anlasilmaktadir. Bolgedeki isyanlardan kaynakla-
nan olaganiistii durumdan dolay1 ordunun 3-4 aydir maas alamadig1 ve kendisine
ihtimam gosterilemeyecegi bildirilmistir. Fakat Veli Bey maas alamadigindan dolay1
darlik i¢ine diistiiglinii bildirmesi yiiziinden Nafia Nezaretinden maasinin diizenli bir
sekilde yatirilmast istenilmistir (BOA. DH. ID, 16-79, Lef, 1-3).

Bunun disinda Veli Bey’in Nafia Nezareti ile problemler yasadigi yine bel-
gelerden anlasilmaktadir. Yemen Vilayet idaresince kendisinden Simendifer muka-
velesinin suretlerinin ilgili yerlere verilmesi istenilmis bu is i¢in kendisine Nafia Ne-
zaretinin bir telgrafla emir verdigi bildirilmistir. Fakat kendisi bu gibi bir emir alma-
digimi bildirmis ayrica nezaretin kendisine bdyle bir emir veremeyecegini soylemis-
tir. Tlgili kurumun yaz1 miidiirii olarak buraya gelmedigini, kendisine emir verecek-
lerine nezarette bulunan yazicilardan birisini buraya gondermelerini soylemistir. Bu
cevap Hudeyde mutasarrifligindan Yemen vilayetine génderilmistir (BOA. DH. iD,
16-79, Lef, 4). Bu cevap lizerine Erkan-1 Harbiye Umumi Reisi ve Yemen Kuvay1
Umumiyesi kumandanligindan bu durum Dahiliye Nezaretine yazilarak Veli Bey
sikayet edilmis ve isyan durumunda kimse maag alamazken kendisine 6deme yapil-
masinin uygun olmayacag belirtilmistir (BOA. DH. ID, 16-79, Lef, 5). Goriildiigii
gibi hem bolgedeki asayis problemleri hem de ordudaki kimselerin maas alamamasi

ingaatin ilerlemesine mani olmaktadir.
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Hudeyde-San’a Demiryolu Tesislerinin Bombalanmasinin Fransiz

Basinina Yansimalari

Sirketin ¢alismalar1 devam ederken Trablusgarp savasi ¢ikmis ve Kizildeniz
Italyan donanmas: tarafindan ablukaya alinmistir. italyanlar bir iiltimatom ile insaa-
tin durdurulmasini ve terk edilmesini istemiglerdir. Donemin gazetelerinde sirkete
ait olan miilklerin bombalanmasi su sekilde gegmektedir.

Ttalyan filosunun bir Fransiz kurulusunu bombalayip imha ettigi séyleniyor: Digis-
leri Bakanligi tarafindan heniiz teyit edilmemis olan ciddi haberler diin Paris'e ulagti. Maa-
lesef bu iddialar dogruysa, Fransiz ¢ikarlarina yonelik kabul edilemez bir saldiriyla karsi
karsiya kalacagiz. L’Echo de Paris Londra muhabiri diin son dakika olarak asagidaki habe-
rini yayinladi: Italyanlar, Ras-el-Kebib'deki liman ve demiryolunun insasindan sorumlu
Fransiz sirketine ¢alismalarini birakmasini ve bes giin icinde bélgeyi tahliye etmesini em-
retti. Sirkete ait bir sandala el konulmugtur. Binalar ve demiryolu hatlari yok edildi ve hasa-
rin milyonlarca oldugu bildiriliyor. Cogu Fransiz olan sirket ¢alisanlarinin evsiz kaldig: bil-
diriliyor. Bes giinliik siire doldugunda, tesisler bombalanmus, tiim deniz ile sabit te¢hizatlar
imha edilmis ve demiryolu ara¢lari hasar gérmiistii. Hasarin 12 milyon frank oldugu tahmin
edilmektedir. Aralarinda 13 miihendisin de bulundugu yaklasik kark kisiden olusan Fransiz
personel ise ltalyanlar tarafindan géz altina alindilar (L’Echo de Paris, 4 Subat 1911,
Numara: 67, s. 5).

Fransiz hiikiimeti olayla ilgili ilk etapta resmi bir bilgi almaya calismustir.
Italyan kruvazorleri tarafindan Hudeyde’ deki Fransiz tesisin bombalanmasinin ar-
dindan M. Poincaré Aden ve Istanbul’dan bilgi istemistir.” Bu yiizden Fransiz basini
olayin abartili olabilecegi konusunda siiphelenmektedir (Le Mémorial des Vosges,
10 Subat 1912, Numara:10100, s. 3). Fransizlar olayin akabinde bolgede ¢alisan de-
miryolu yoneticilerinden haber almaya ¢alismislardir. Bununla beraber Fransizlarla

Italyanlar arasinda demiryolunun milliyeti konusunda birtakim tartigmalarin yasan-

™ Fransa’nin Hudeyde’ deki konsolosluk temsilcisi Cibane bombardimaninin demiryolu

sirketine herhangi bir zarar vermedigini bildirmistir. Sadece iilkenin i¢ kesimlerinde incele-
melerde bulunan on bes Fransiz miithendisin 17 Subat’ta Armant Behic adli gemiye binmek
icin sahile gitmeyecegi bildirilmistir (Le Mémorial des Vosges, 8 Subat 1912, 10098, s. 2).
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dig1 gazetelere yansimistir. Fransizlar demiryolunun Osmanli adini tagimasina rag-
men Fransiz mensei oldugunu Italyanlarin birka¢ miihendis ve 12.500 franklik bir
meblagi temsil eden 50 hisseye sahip olduklarini dolayistyla sinirli bir ortakliga sa-
hip olduklar1 sdylemektedirler. Bununla birlikte Fransiz miiesseseleri Hudeyde’yi
abluka altinda tutan “Piomente” kruvazori ile iletisime gecerek sirket ¢alisanlarinin
tahliyesine izin verilmesini istemistir. Gazete’ye gore Fransizlar, italyanlarm Os-
manli’ya ait bir sirketi vurduklarini iddia etmeleri iizerine sirketlerinin hepsinin is-
minin Osmanli oldugu fakat demiryolu sirketinin aslinda Fransiz sirketi oldugunu
bildiklerini sdylemektedirler. Dolayisiyla ilk etapta sorumlulugu Tiirklerden ziyade
Italyanlara yiikleme egilimindedirler (Le Journal du Midi, 7 Subat 1912, Numara:
yok, s. 1).

Olayin akabinde Fransiz hiikiimeti bombardiman ile ilgili bilgi almak ama-
ciyla Istanbul ve Cibuti’deki Obuk konsolosluguna telgraf ¢ekmistir. Ve Kizilde-
niz’den gegmekte olan Messageries Maritimes gemisine talimat verilerek bolgedeki
Fransizlarin tahliye etmesi istenilmistir. Donemin gazetelerinde italyanlarm Kizil-
deniz’deki Osmanli kiyilarint ablukaya alacagini daha 6nceden tiltimatom ile bildir-
diklerini anlatilmaktadir. Ayrica bu iiltimatomun 23 Ocak 1912 tarihinde Fransiz
resmi gazetesinde yayimlandigi ifade edilmistir. Bunun yaninda 1907 tarihli Lahey
sozlesmesine gore savasan taraflarin bombardiman ile ilgili haklarina bakilacak
olursa demiryolu ve limani vurmasinin hakli olabilecegi sdylenmektedir. Lahey soz-
lesmesine gore savunulmayan limanlarin, kasabalarin, kéylerin, meskenlerin veya
binalarin deniz kuvvetleri tarafindan vurulmasi yasaktir. Ancak bu yasak; askeri si-
lah ve malzeme depolarini, diisman donanmasinin veya ordusunun ihtiyaci i¢in kul-
lanilmaya uygun tesisleri kapsamamaktadir. Sonug itibar1 ile bu demiryolu ingasi
icin yapilan atolyelerin vurulmasi bombardimani hakli gerekcelere dayandirdig: be-
lirtilmistir. Bununla beraber sirketin miilkleri Osmanli-italyan savasindan zarar gor-
diigii icin devletten tazminat isteyebilecegi ifade edilmektedir. Bu durumun dayana-

ginin ise ingaat sartnamesinde yazan “Insaat stiresince, usuliine uygun olarak tespit
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edilen ve isleri kesintiye ugratabilecek rahatsizliklar meydana gelirse, kesinti siire-
sine iliskin zararin Osmanl hazinesine ait olacagi” maddesine dayandirilmaktadir
(La Lanterne: Journal Politique Quotidien, 6 Subat 1912, Numara: 12707, s. 3). Go-
rildiigi gibi baz1 gazeteler olay1 savas esnasinda uluslararasi hukuktan dogan nor-
mal bir durum olarak gordiigii gibi bazilar1 da Italyanlarin saldirganliginin Fransiz-
lara yonelik oldugunu diigiinmektedir.

Donemin gazetelerinde Hudeyde limaninin Fransizlar tarafindan yapildigi-
nin {talyanlar tarafindan bilindigi bu durumun yasanmasindan sonra ise savas kacak-
cilig1 yaptig1 bahanesiyle 26 ya da 27 Ocak'tan beri bir Fransiz'in Milano'da tutuk-
landig: ifade edilmistir. Bay H. Maublanc, Déle'de (Jura) dis hekimi olarak calisi-
yorken Italyanlar tarafindan gdzaltina alinns ve Milano’ya gotiiriilmiistiir. Sonug
itibar1 Fransizlar bu iki olayin Italyanlarin agik¢a bir diismanlig1 olarak gérmekte-
dirler (Le Mémorial des Vosges, 6 Subat 1912, Numara: 10096, s. 1). Bombardi-
mandan sonra Hudeyde’ deki durumu arastirmak i¢in bir komisyon kurulmustur. 26
Agustos tarihinde Aden’deki Ingiliz konsolosu ile beraber Fransa’nin Hudeyde kon-
solosu M. Roux ve konsolos yardimcisi italyan ablukasi ve bombardimandan son-
raki durumu yerinde incelemek iizere Port Said’den hareket etmislerdir. Fransiz ga-
zetelerine gore Hudeyde’nin bu dénemdeki niifusu 40.000°di ve bunlarin 300’ii In-
giliz konsoloslugunda ¢aliganlardan olugmaktadir. Sehrin bombalanmasi kentin ne-
redeyse bosalmasina ve niifusun biiyiik bir boliimiiniin i¢ bolgelere kagmasina neden
olmustur (Le Correspondance d’Orient, 01 Ekim 1912, s. 280).

Ertesi giin Posta ve Telgraf Bakanligi'ndan alinan bilgiye gore, italya'nin
Cibane'ye yonelik bombardimanin kasabanin postanesini tamamen tahrip ettigi ifade
edilmistir. Bombardiman ayrica birkag telgraf diregine de zarar vermis ve Hudeyde
ile Yemen'in i¢ kesimleriyle iletisimi kesmistir (Stamboul, 8 Subat 1912, Numara:
34, s. 1). Demiryolu Sendikas1 Bagkan1 M. Del Porto ise gazetelere verdigi demecte
Fransiz vatandaslarma kotii davranilmanus, sadece kislalarin ve yapilarin Italyan ge-
milerinin bombardimanindan zarar gordiigiinii ifade etmistir. Bunun yaninda Os-

manl hiikiimetinden tazminat talep edeceklerini ve daha sonra italyan hiikiimetine
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kars1 harekete gegmenin Osmanli hiikiimetine kalacagini sdylemistir. Ayrica Fransiz
hiikiimetinden kendi haklarin1 korumalarini isteyeceklerini ¢iinkii yapim sirketi
Fransiz oldugunu ve Fransiz sermayesini temsil ettigini ifade etmistir. Ayrica su
anda Osmanli imparatorlugundan bagka tazminat talep edecekleri bir merci bulun-
madigim sdylemektedir (L’ Express du Midi, 8 Subat 1912, Numara: 7010, s. 2).

Bununla beraber Excelsior gazetesi saha arastirmasi yaparak Hudeyde Li-
mani ve demiryolunun bombalanan kisimlarinin fotograflarini yayimlamistir (Excel-
sior: Journal Illustre Quotidien, 6 Subat 1912, Numara: 448, s. 3). (Ek-1.) Fotografa
gore demiryolunun bazi kisimlari ve limanin biiyiik bir bliimii bombardimanda isa-
bet alarak kullanilmaz hale gelmistir. Bombalamanin ardindan Fransizlar tarafindan
bir iiltimatom verilmedigi veya bir uyarinin yapilmadigi anlasilmaktadir. Bu do-
nemde Fransizlar beklemeyi ve olay1 arastirmayi tercih etmislerdir. Sadece italyan-
larin Aden’deki konsoloslugu tarafindan Avrupalilarin bélgeden ayrilmasina miisa-
ade edilecegi beyan edilmistir. Fakat bu iznin ablukanin baglamasi i¢in dngoriilen 5
giin ile sinirh tutuldugu anlasilmaktadir (Le Mémorial des Vosges, 7 Subat 1912,
Numara: 10097, s. 1).

Italyan tarafinda ise Hudeyde’deki demiryolunun binalarinin bombalanma-
styla ilgili deniz kuvvetlerden herhangi bir bilgi verilmedigi séylenmektedir. Ust dii-
zey bir yetkilinin Fransiz gazetesine verdigi demecte; italyanlarin Hudeyde’ye on
alt1 ve Ras el Rétif’e alt1 kilometre uzakliktaki Cibane mevkiindeki Tiirk birliklerine
ait bir kamp1 bombaladig1 ve Italyan Hiikiimetinin de bu konuyla ilgili haber bekle-
digi anlatilmaktadir. Bunun yaninda bazi yabanci gazetelerin Hudeyde'nin savunma-
siz oldugu i¢in bombalanamayacag1 yoniindeki iddialarinin aksine, sehrin en kuze-
yinde kii¢iik bir kale tarafindan korundugunu ve gecen 2 Ekim'de bu kalenin topla-
rinin Volturno ve Aretusa gemilerine ates actigini belirtmistir. Ve birkag sahra topu-
nun kasabanin giineyine, denize bakacak sekilde yerlestirildigi Italyan yetkili tara-
findan vurgulanmistir (Le Mémorial des Vosges, 8 Subat 1912, Numara: 10098, s.
2).
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Italyanlar bunlara ek olarak Hudeyde ablukasindan sorumlu olan Piomente
komutaninin raporundan, bu ablukanin bildirildigi sirada Hudeyde limaninda sadece
Ingiliz buharli gemisi Mohammedi'nin bulundugu sdylemektedirler. Italyanlara gore
vapura un yliklenmisti ve geminin karaya ¢ikarilmasina izin verilmistir. Konsolos-
larin talebi {izerine, Piomente komutani, dikkatli bir incelemeden sonra ayn1 geminin
birkag yolcuyla birlikte ayrilmasina izin vermistir. Kizildeniz'deki Italyan deniz kuv-
vetlerinin komutani1 daha sonra tiiccarlarin ve Avrupali tebaay1 bindirmek i¢in bir
vapurun Hudeyde' ye génderilmesine izin vermistir. Aden'de ikamet eden Ingiliz
konsoloslugunun talebi iizerine, baska bir vapura da Hudeyde'de Ingiliz tebaasinin
mallariyla tahliye edilmesi saglanmistir. Italyan bir yetkili Paris'te yayinlanan bir
habere gore denizcilerin Ras Ketib demiryolunun yapimindan sorumlu bir Fransiz
firmasina bes giin i¢inde isi durdurma emri verdigi ve buna ait bir tekneye el koya-
caklar1 haberinin temelsiz oldugunu soylemistir. Habere gore Piemonte gemisinin
komutani ablukay1 yalnizca Fransiz konsolosuna degil, ayn1 zamanda demiryolu sir-
ketine ait kiiglik bir vapura da bildirerek ona bes giin i¢inde kalma veya ayrilma
Ozgiirligi verdigi ifade edilmistir. Dolayisiyla s6z konusu resmi olmayan notanin
Fransizlar tarafindan uyduruldugu ifade edilmistir. Bunun yaninda savagin bagindan
beri italyanlar 5 Misir, 7 Tiirk, 5 Yunan, 4 Avusturya, 5 ingiliz, 3 Fransiz ve 1 Ro-
manya bandirali gemiyi durdurmuslardir. Bu gemilerden 5 Tiirk, 2 Yunan ve 2 Ingi-
liz gemisine el koydugu soylenmistir (La Derniére Heure, 6 Subat 1912, Numara:
345, s. 6).

Fransizlar italyanlarm bombalama ile ilgili gerekgelerini dgrendikten sonra
imtiyaz sartlarinin devam ettigi ve bombalanmaya Tiirkler ile Italyanlar arasindaki
savasin sebep oldugunu bu yiizden hasarin Osmanli hiikiimeti tarafindan karsilana-
cagini savunuyorlardi. Dénemin gazetelerine demiryolu sendikasi bagkan1 M. del
Porto su sekilde bir demeg vermisti.

“Bunu 6deyecek olan Tiirklerdir. Insaat Sendikas1 tamamen Fransiz’dir; Fransiz ser-

mayeli, Fransiz miithendisli ve Fransiz ekipmanli bir Fransiz sirketidir. Belki bir ya da iki
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Italyan bu isle ilgileniyor ama sirket Fransiz-italyan degil Fransiz sirketidir. Sirket, insa edi-
len boliimleri, bombardimanin yol agtig1 hasardan sorumlu olan Osmanl: hiikiimetine teslim
etmelidir. Demiryolu i¢in devlet tahvilleri giimriik tarafindan garanti altina alinmigstir”.
(L’Intransigeant, 6 Subat 1912, Numara: 11528, s. 2).

Gortildiigii gibi sirket temsilcisi girisimin bir Fransiz sirketi oldugunu beyan
etmistir. Ayrica bombalanmadan dogan hasart Osmanli hiikiimetine yiiklemektedir.
Sirket bu durumdan 6tiirii Osmanli Devletinden tazminat talep etti. Fakat bu talep
Osmanli devleti tarafindan incelenmis ve reddedilmistir.

Sirketin bombalama olaymndan sonra Osmanli hiikiimetine tazminat tale-
binde bulunmasi ve bu talebin reddedilmesi Fransiz gazetelerinde yer almaktaydi.
Donemin gazetelerinde sirket tahvillerinin ylk{imliilikklerinin garanti altinda oldugu
belirtilmistir. Ayrica sirketin ¢alisanlarinin bombalamadan 6nce bolgeden ayrildik-
lar1 bunun yaninda 12 milyon frank olarak belirtilen zararin abart1 oldugu bildiril-
mektedir. Tazmini istenen zararin 5 milyon frank olarak Osmanli hiikiimetine bildi-
rildigi fakat hiikkiimetin sirketin bir Osmanli girketi oldugunu kabul ettikleri fakat
aslinda Fransiz sirketi olmas1 hasebiyle yiikiimliiliiklerini tamamlamadigi igin risk-
leri kendi kabul etmek durumunda oldugu dolayisiyla bir 6demenin s6z konusu ol-
madigini belirtmislerdir. Bu durum gazetelerde siyasi bir sorunun ortaya ¢ikmasinin
an meselesi oldugu yoniinde yorumlaniyordu.

“Maliye Bakanligi tarafindan yapilan basin agiklamasinda, séz konusu sirketin
Fransiz olduguna dikkat ¢ekilmistir. S6z konusu hattin tamamin belirli bir siive i¢inde insa
etmeyi ve Osmanli hiikiimetine teslim etmeyi taahhiit etmistir. Osmanli Hiikiimeti resmi ola-
rak teslim almadig: siirece ve her seyden once bu hat insa edilmedigi siirece, meydana gele-
bilecek herhangi bir seyden Osmanli Hiikiimeti sorumlu olmayacaktir. Sirket, devlet adina
insaat yapmakla yiikiimliidiir ve bunu riski kendisine ait olmak iizere yapmaktadwr.” (L’In-
formation financiére, économique et Politique, 16 Subat 1912, Numara: 39, s. 5).”

Devlet ile sirket arasinda tazminat konusu goriisiiliirken Osmanli Devleti ile
Italya arasinda demiryolunda calisan iscilerin esir edilmesi ile ilgili diplomatik ya-

zigsmalar yapilmistir. 15 Nisan 1912 tarihinde Hariciye Nezaretinden Harbiye Neza-
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retine gonderilen tahriratta sirketin galistirdigi 20 is¢inin memleketlerine donecek-
leri sirada asker olduklari bahanesiyle Italyanlar tarafindan esir edildikleri bildiril-
mektedir. Bu iscilerin sivil olduklari ve demiryolu ingaati tasdiknamesi tagidiklari
halde esir edilmeleri Osmanl1 Devleti tarafindan protesto edilmistir. italyanlar ise
Almanya konsoloslugu vasitasiyla verdikleri notada is¢ilerin arasindan 9 onbaginin
ve bir ¢avusun asker olduklarini itiraf ettiklerini bu nedenle tutuklandiklari bildiril-
mistir. Osmanli Devleti bu durum sonucunda askerlerin serbest birakilmalar1 konu-

sunda diplomatik girisimlerini hizlandirmigtir (BOA. ATESE, 36-164-13).

Hudeyde-San’a Demiryolu Sirketinin Feshi

Bu asamada devletin ve sirketin tazminat konusunda uzunca bir siire anla-
samadiklar1 belgelere yansimaktadir. Sirket, zararin 6denmesini ayrica baska bir fir-
maya demiryolu hattinin ihale edilmesini arzulamaktadir. Osmanli Devleti ise sirke-
tin tazminat almadan yiikiimliiliiklerini belirlenen siireler igerisinde tamamlamasini
istemektedir. Yapilan gorligmeler sonucunda Osmanli Devleti anlagmay1 iptal et-
meyi ve tahvillerin 6demesini yapmay1 kabul etmis fakat tazminat 6demesi yapma-
mistir.

Fransiz gazetelerine gore “Babidli'nin, Hudeyde'den San’a'ya demiryolu in-

sast icin bir Fransiz grupla imzalanan ve ancak biiyiik fedakarliklar pahasina siirdiirii-
lebilen sozlesmeyi iptal etmeyi kabul ettigi aciklandr. 1911 yiuinda, Osmanli Hudeyde
Demiryolu Sirketi tarafindan piyasamizda 42.850 adet 500 franklik tahvil ihrag edildi.
Bu tahviller, Osmanli hiikiimetinin Hudeyde bélgesi giimriikleri tarafindan garanti edilen
dogrudan bir kredisiydi. Sozlesmenin iptal edilmesinin tahvil sahiplerinin haklarin etki-
lemeyecegini diistiniiyoruz, zira kredi aslinda Osmanli hiikiimeti tarafindan verilmistir”
denilmistir. (L’ Information financiére, économique et Politique, 31 Aralik 1912,
Numara: 301, s. 5).

Sirketin tazminat ile ilgili taleplerine karst1 Meclis-i Viikela tarafindan 9
Mart 1913 tarihinde verilen cevapta sirketin baska bir sirkete demiryolunu emaneten

inga ettiremeyecegi bunun disinda sartnamenin hiikiimetge tatbikinden dolayi sirkete
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bir zarar gelmesi durumunda yapilan arastirmalarda boyle bir ziyanin tanzim edile-
bilecegi diger durumlardan devletin sorumlu olmayacagi bildirilmistir. Bu durum ile
ilgili Nafia Nezareti’nin sirkete vermesi gereken cevap teblig edilmistir (BOA.
MV,175-18).

Bunun yaninda 7 Mayis 1913 tarihinde sirkete bir ihtarname ¢ekildigi sirke-
tin emaneten insa ettirmesinin kabul edilmedigi ayrica sirketin mukavele sartname-
sine gore zararinin karsilanmasinda israr ettigi bildirilmistir. Bu asamada sirkete mu-
kaveledeki sartlar1 3 ay igerisinde yerine getirip insaata devam etmezse sirketin ya-
tirmis oldugu kefaret akgesi ve alet-edevatin demiryolu idaresince zapt edilecegi bil-
dirilmistir. Bu arada Anadolu-Suriye ve Yemen simendiferleri i¢in Paris’te bulunan
Nafia Nazir1 Cavid Bey ve demiryollart umum miidiirii Muhtar Bey ile beraber sirket
yetkilileri ile goriismiis bunun neticesinde bir 6deme plani ile ilgili anlagmislardir
(BOA. MV, 177-61). 24 Haziran 1914 tarihli Meclis-i Viikela tarafindan yazilan
mazbataya gore Hudeyde-San’a Demiryolu ve uzantilar1 demiryolu sirketinin imti-
yazinin fesh edildigi ve 9 Mart 1911 tarihinde %4 faizle bir milyon on liralik piya-
saya siiriilen tahvillerin sirket hissedarlar1 adina izak Fernandez ve Fransiz Bankasi
adma Menase Efendi tarafindan birlikte diizenlenen mukaveleye gore bazi tahville-
rin imha edilmesi konusunda anlagildigi bildirilmistir. Bu durumda 2605 adet tahvi-
latin imha olunarak buna ayrilmis tahsisatin 6denmesine dair izin istenilmis ve bu
izin Irade-i Seniyye ile verilmis bu isin icras1 i¢in de Maliye Nezareti gorevlendiril-
mistir (BOA. MV, 235-129). Fransiz gazeteleri bu haberi Hudeyde-San’a Demiryolu
ve Sube Hatt1 %4 Osmanli Kredisi tahvil sahiplerine, 1 Ekim 1914 vadeli bu tahvil-
lerin 7 numarali kuponunun gelecek 1 Ekim'den itibaren 6denecegi bildirmistir
(L’Information financiére, économique et Politique, 24 Eyliil 1914, Numara, 254, s.
3).

Sirket imtiyaz feshinden sonra bolgede kalan malzemeleri i¢in de tazminat
talebinde bulunmustur. Bu durum tizerine 27 Temmuz 1916 tarihinde Hariciye Ne-
zaretinden Dahiliye nezaretine yazilan mazbata da Hudeyde-San’a demiryolu s6z-

lesmesi fesh edilmesine ragmen sirketin bolgede terk edilen esyalari i¢in tazminat
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talep ettigi bu durumun Yemen valiligine yazilarak bolgedeki esyalar1 ve fiyatlarim
iceren bir listesinin ¢ikarilmasi Dahiliye Nezaretinden talep edilmistir (BOA. DH. 1.
UM. EK, 112-18). Bunun iizerine Dahiliye Nazir1 Talat Pasa tarafindan 5 Agustos
1916 tarihinde Yemen Valisi Mahmut Nedim Bey’e yazilan yazida s6z konusu de-
miryolu s6zlesmesinin fesh edildigi ve bolgede bulunan demiryolu sirketine ait alet
ve edevatin fiyatlarin1 gdsteren bir liste hazirlanmasi rica edilmistir. Bahsedilen tez-
kire iizerine 5 Agustos 1916 tarihinde Yemen vilayetine tahrirat yazilmis fakat cevap
gelmemistir (BOA. DH. I. UM. EK, 112-18, lef. 3).

15 Mart 1917 tarihinde yazilan Hariciye Nezaretinden Bab-1 Ali’ye yazilan
tezkireye gore Hudeyde-San’a demiryoluna ait olup miisadere olan esyanin listesinin
demiryolu ve limanlar idaresine gonderildigi belirtilmistir. San’a’ya gelebilen esya-
nin fiyatlarinin meghul oldugu bildirilmis tahminen bir fiyatin sdylendigi belirtil-
mistir. Bu durumda elde bulunan alet ve edevatin listesinin Anadolu veyahut Rumeli
demiryolu sirketlerine gonderilerek esyanin piyasada ne fiyat ile satildiginin arasti-
rilmasi ve listenin demiryolu ve limanlar idaresine gonderilmesinin istenildigi belir-
tilmistir (BOA. HR. HMS.ISO, 133-10. Lef,4). Yine ayni1 tezkirede Hudeyde-San’a
demiryoluna ait malzemenin bir kismmin Hicaz Demiryolu sirketine devirebildigi
anlagilmaktadir. San’a vapuru ile Port Said’den Hayfa’ya taginan mallarin bir kismi-
nin Port Said’de kaldig: fakat kalan miktarin ne kadar oldugunun bilinmedigi belir-
tilmistir. Bununla beraber San’a vapuruna 2294 tonilatoya ulasan bir yiikiin yiikle-
nildigi fakat Cemal Bey’den alinacak pusula ile Port Said’de ne kadar esyanin bira-
kildigimin tahmin edilecegi belirtilmistir. Bunun disinda Beyrut vilayeti araciligi ile
Port Sadi’de kalmis esyani arastirilmasi istenilmistir (BOA. HR. HMS.ISO, 133-
10. Lef,5).

[lerleyen asamada Tiirkiye Cumhuriyeti konunun takipgisi olmustur. Birinci
Diinya Savasindan sonra Yemen’de imam Yahya dénemi baslamis ve imtiyazin Ital-
yanlara ihale edildigi belgelere yansimistir. 11.11 1926 tarihinde Hariciye Vekale-

tine génderilen tahriratta Yemen’de Imam Yahya tarafindan Italyanlara Hudeyde-
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San’a demiryolu imtiyazinin verildigi bu durumun Italya sefareti tarafindan dogru-
landig1 seklinde sOylentiler dolastigi fakat Yemen’de dogru ve giivenilir bilgi alma-
nin zor oldugu bu durumun arastirilmasi gerektigi bildirilmistir (BOA. TDA, 584 —
43756-205823-9). Buna karsin Hariciye Vekaleti tarafindan haberin dogrulanama-
dig1 fakat olabilmesinin miimkiin oldugu belirtilmistir (BOA. TDA, 584 — 43756-
205823-10). Daha sonra hattin atil kaldig1 anlagilmistir. imam Yahya’nin tamam-
lanmis boliimii ihmal etmesi sonucunda insanlar hususi bazi ihtiyaglari kullanmak

iizere hattin siitunlarini sokiip almistir (Alma’Mary, 2016, s.191).

Sonug¢

Yemen, Osmanli Devleti’nin en sorunlu bolgelerinden biridir. Devlet
uzunca bir miiddet burayi ele ge¢irmek ve otoritesini saglamlastirmak i¢cin ugragmis-
tir. 19. yiizyilda Osmanli Devleti bu bolgede ingiliz, Fransiz ve Italyanlarin emper-
yal heveslerini dengelemek ayni zamanda bolgedeki etkinligini kaybetmemek i¢in
miicadele vermistir. Ittihat ve Terakki Cemiyeti iktidara geldikten sonra bdlgenin
siyasal yapisini diizenlemek icin birtakim 6nlemler almaya calismistir. Hiikiimet,
Ingilizlere ve Italyanlara kars1 Fransizlarin himayesinde yapilacak bir demiryolunun
Yemen’i kalkindiracaginin ve bolgede asayisi saglayacagi diisiincesindedir. Bu fikir
donemin Fransiz gazeteleri incelendiginde bolgenin firsatlar barindirdigi ve yapila-
cak demiryolunun bélgenin kalkinmasi i¢in biiyiik bir atilim gergeklestirecegi fik-
riyle dogru orantilidir. Fransizlar uzunca bir miiddet hem Ingilizlerin Aden’deki et-
kinligi hem de Italyanlarin bdlgedeki emellerini bildiklerinden bir borg antlasmasi
karsiiginda demiryolunun imtiyazini elde etmislerdir. Ilerleyen asamada Fransizla-
rin bu girisimi glimriik gelirleri ve diger garantiler ile birlikte giivence altina alin-
mustir. Yapilan kesif ¢alismalar1 sonucunda insaat baglamis fakat Italyanlarm bolge-
deki kiskirtmalari sonucunda ¢ikan isyanlar ingaatin ilerlemesini zorlastirmigtir. Os-
manli Devleti bu asamada insaatin giivenligini saglamaya ¢aligmig fakat askerlere
maagslarinin diizenli ddenmemesi ve diger asayis problemleri eklendiginde bu durum

ingaat ¢aligmalarinin yavaglamasina neden olmustur.
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Trablusgarp savasmnin ¢ikmasiyla Italyanlar aradiklari firsat: bulmuslar ve
demiryolunu bir askeri iis olarak Osmanli Devleti’nin igine yarayacagi diisiincesiyle
imha etmislerdir. Fransiz basini bu durumda yeterince tepki gostermemisler bazi ga-
zeteler bu tavrin Fransiz ¢ikarlarina yapilan saldir1 olarak gérmiis bazilar ise savag
durumunda yapilan bu eylemi hakli gérmiiglerdir. Fransiz hiikiimeti ise olaylarla il-
gili diplomatik kaynaklardan bilgi almakla yetinmis ve italyanlara kars1 siddetli bir
tepki vermemistir. Fransiz basini ise olaydan sonra Osmanli hiikiimetinin tazminat
O6demesi konusunda fikir birliginde varmistir. Fakat devlet sirketin yiikiimliiliiklerini
yerine getirmedigi gerekgesiyle bu istegi reddetmistir. Bu asamada sirket ile hiikii-
met arasinda demiryolu antlagmasinin feshi uzunca bir siire goriisiilmiis Maliye Ba-
kan1 Cavid Bey’in girisimleri ile belli hisselerin karsiliklarinin 6denmesi ile girisim
feshedilmistir. Daha sonra demiryolundan arta kalan malzemelerin Hicaz demiryo-
luna devri ile ilgili baz1 problemler ¢ikmis sirket kalan malzemelerden dolay tekrar
tazminat talebinde bulunmustur. Bu netameli siire¢ Birinci Diinya Savasinin ortala-
rina kadar siirmiis sonug itibar1 ile Fransiz-italyan hiikiimetleri arasinda ¢oziilmesi

gereken meseleler Osmanli Devleti’ni uzun bir miiddet mesgul etmistir.
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Extended Abstract

The aim of this study is to examine the Ottoman state's struggle against the European Great
Powers in Yemen and the Red Sea in the 19th century through a railway project. Ottoman
Empire, which had difficulty in competing with Europe since the mid-19th century and had
limited investment opportunities due to capital and technological inadequacies, tried to solve
the capital problem by granting concessions to foreign companies in various sectors. Euro-
pean countries, which aimed to create a global market at that time, entered the market with
railway investments in the Ottoman Empire, as in other countries. In the following years,
railway investments were followed by investments in ports, mining, industry, trade and mu-
nicipalities. However, the share of railway investments in total investments was always in
the first place. In time, the competition arising from the railways in the Ottoman Empire
pushed the relevant states to concentrate their investments in integrated sectors. For instance,
the country that invested in a region’s railway undertook the construction of the port, urban
services and mining in that region. The Ottoman Empire, which received investments in this
process, was trying to balance the competition and prevent monopolisation in strategic sec-
tors.

Yemen is one of the lands where the Ottoman state had the most problems. The state has
been dealing with public order problems since it captured this region. The political power of
the Zaidis in the region caused the Ottoman state to follow an unstable policy in the region.
the sectarian differences caused the Ottoman state to be unable to establish full sovereignty
in the region for a long time. The attempts of other great powers to control the Red Sea in
the region also constitute the main source of instability in the region. The British occupied
Aden for the security of the road to India. The French, on the other hand, aimed to reduce
the dominance of the British in the region and to take over the trade of agricultural commod-
ities, especially the coffee trade. In the following phase, they did not give up their goals and
tried to revive the inland ports of the Red Sea and increase their commercial capacity by
connecting the region with the railway. Another European power, the Italians, after achieving
national unity after in 1870, intended to increase their activities in Yemen, especially in the
province of Abyssinia in Africa.

The Italians caused significant instability by supporting the rebellions in the region. it can be
said that they caused the destabilisation of Yemen, especially in the sheikh al Idrisi rebellion,
by openly supporting the Ottoman state. their aim here was to liberate Yemen from the sov-
ereignty of the Ottoman state and to take over the trade in the region completely. During the
revolts, the Italians provided arms and ammunition support to the Zaidi rebels and left the
Ottoman Empire in a difficult situation. The Hodeidah-San’a railway project, which is our
subject, is a project initiated in the shadow of these revolts. The Ottoman state was aware of
the importance of building a railway in the region. the governors sent to the region are well
aware of the situation of the region and are sympathetic to this project to ensure the control
of trade in the Red Sea. first of all, the Ottoman state intends to build the railway with its
own means and does not want to give the concession to foreign powers. However, this could
not be realised due to the instabilities in the region and financial inadequacies. However the
committee of union and progress was keen to establish political unity in the Yemeni territo-
ries as soon as possible, so they decided to give the construction of the railroad to the French
through a loan agreement.

Within the framework of the agreement, the construction of the railroad in the region was
tendered to the French in return for a 4% Ottoman loan and exploration works were initiated.
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Afterward the company was quickly established and its shares began to circulate in the mar-
kets. When the French press is analysed, they consider the construction of the railroad as
beneficial as it will connect the Yemeni hinterland to the port. In addition, they foresaw that
the railroad would develop the region, make it easier for foreigners to come to the region and
put an end to the rebellions in the region. After this, the tender for the construction of the
railroad was finalized and the company started work. Meanwhile, the Zaidi rebellions con-
tinued in the region. so sometimes the construction site of the railroad is raided by rebels and
construction has to stop. In 1911, after the outbreak of the Tripoli war, things became more
complicated. the Italians moved to seize the Ottoman state's last territory in Africa, but met
with resistance in the coastal cities. The Italians spread the war to other areas in order to
break the resistance. At this stage, the Red Sea and its ports were blockaded.

On the other hand, the Ottoman state was put under pressure in the interior of Yemen by
making an agreement with Sheikh al Idriss. Many areas were bombed during the war in Trip-
oli. One of the places bombed was Cibane, where the French built the railroad. Before the
bombing, the Italians gave a 5-day period for the evacuation of this area. but it was deliber-
ately bombed even though it was known that the French owned the railroad. The barracks of
the company's staff and a section of the railroad are damaged by the bombardment. The
French took action to investigate the situation. The press is divided at this stage. some think
that the bombing is an attack on French interests, while others say that in case of war the
Italians could bomb the area. Some say that a diplomatic note should be sent to the Italians,
while others say that the Ottoman state is responsible for the damage. The Italians, on the
other hand, state that the bombing was carried out as a result of the state of war, but that it
was not intended to harm the French. they even allowed the evacuation of foreigners from
the area. As for compensation, when the French realized that they could not get anything
from the Italians, they guided the company to demand compensation from the Ottoman state.
However, the Ottoman state refused to pay compensation because the company did not fulfill
its obligations and therefore had to take some “risks”

As aresult, the issue of compensation and the termination of the railroad business was nego-
tiated between the Ottoman state and the company for a long time. It is interesting that the
French state was not interested in the interests of the company at this stage. The Ottoman
state and the company executives finally reached an agreement and dissolved the railway
company. But at this stage, the company's remaining equipment in Yemeni poses a problem.
some of the equipment is transferred to the Hijaz railway. Some are looted by the local pop-
ulation. The company demands reimbursement. However, since most of the company's goods
are lost, a complete classification cannot be made. After the First World War, the Yemeni
territories were left under the control of Imam Yahya. Imam Yahya wanted the company to
continue and the railway to be completed. At the end of World War I, the newly established
Republic of Turkey became a follower of the railway project. When diplomatic documents
are examined, the negotiations between the Italians and Imam Yahya are reflected in the
documents. However, it was understood that the railway construction was not realized. Af-
terwards, the railway remained idle and its materials were used by the public.

As aresult, since the Ottoman state could not make railway investments with its own means,
other countries had to tender. The state considers means of transport such as railways as
essential to ensure its authority. On the one hand, the state, which wants to ensure its author-
ity, thinks that modern means of transport will have a significant impact on the development
of the region. However, due to financial impossibilities, the state had to tender the railway
investment to private companies. the imperial struggles of the great powers in the region
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prevented the construction of the railway and the development of Yemen. This railway pro-
jectis important in terms of learning the diplomatic relations between the great powers before
First World War. But the real problem is that the entire responsibility of an issue that needs
to be resolved between the Italians and the French is to be transferred to the Ottoman gov-
ernment. The Italians had long since realised the importance of the railway in the region.
even before the railway works began, they asked prominent people in the region whether the
railway could be tendered to them. after the railway was tendered to the French, they sabo-
taged the railway using the Red Sea blockade as an excuse. The French government, on the
other hand, did not even protest against the shooting of its company representing the French
capital by the Italians. It is understood from this that the great powers tended to act in line
with their interests in the region and attribute every unfavourable situation to the Ottoman
state.
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