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Ozet

Gilinlimiizde denizyolu tasimaciligi, en giivenilir ve en ekonomik (en
diisiik maliyetli) tagimacilik tiirii olmas1 dolayisiyla diinyada en ¢ok kullanilan
ve rekabetin yogun oldugu bir tasimacilik seklidir. Diinyada oldugu gibi
iilkemizde de uluslararasi ticaretin ¢ok Onemli bir boliimii denizyolu
tasimaciligi ile gerceklestirilmektedir. Denizyolu tagimaciliginin gelismesi ve
iilke ekonomisindeki 6neminin artmasi ile birlikte hi¢ kuskusuz limanlarin da
gelismesi ve 6nem kazanmasi giindeme gelmistir. Denizyolu tasimaciliginin
en 6nemli unsurlarindan biri olan limanlar, gemilerin barindiklari, yiikleme-
bosaltma yaptiklart ve diger faaliyetlerini gergeklestirdikleri yerlerdir.
Limanlar bir tilkenin lojistik hizmetlerini yerine getirmesinde ve uluslararasi
ticaretinde kilit role sahip dnemli mekanlardir.

Stratejik acidan Onemli bir cografi konuma sahip olan Trabzon,
tilkemizin Karadeniz Bolgesi’nin dogusunda yer alan 6nemli bir sahil kenti
olup, doguda Rize, batida Giresun, giineyde Glimiishane ve Bayburt illeriyle
komsudur ve lilkemizin en 6nemli ve islek limanlarindan biri olan Trabzon
Limani’na sahiptir. Trabzon limani, Dogu Karadeniz’in en biiyiik liman1 ve
Tiirkiye’nin de 6nemli ithalat ve ihracat limanlarindan biridir. Bu ¢aligmanin
amaci, 2010-2013 yillarna ait Trabzon Liman Isletmeciliginden saglanan
hazir tablo verilerine dayanarak limanin genel konumunu, 6zelliklerini ve
ticaretteki Onemini ortaya koymaktir.
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* Bu caligma 1-2 Kasim 2013 tarihlerinde gerceklestirilen 1. Ulusal Liman
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Abstract

Today, maritime transportation is the most widely used and competition
intense type of transport as it is most reliable, and most profitable (lowest cost)
one. Same as the world, an important portion of international trade is done by
that way in our country. With the development of maritime transportation and
increasing of its importance in national economy, doubtlessly, development
of ports and the increasing importance of them has been raised. As being one
of the most important parts of maritime transportation, ports are the places
where ships stay, charge, re-charge, and perform other activities. Ports are the
locations which play a key role in a country to perform logistics services and
its international trade.

Trabzon, which has a strategic geographical position, takes place in the
east part of the Black Sea Region of Turkey, surrounded by Rize from the east,
Giresun from the west, Giimiishane and Bayburt from the south, and it has the
"Trabzon Port" which is one of the most important and busy ports of Turkey.
“Trabzon Port” is the largest port in the Eastern Black Sea and one of the
major import and export ports of Turkey. The purpose of this study, is to reveal
the general location, charasterictics and commercial importance of the port on
the basis of the 2010-2013 table data taken by Trabzon Port Operations.

Key Words: Port, Trabzon, Trabzon Port.

Giris

Gilinlimiizde denizyolu tasimaciligi, en giivenilir ve en ekonomik (en
diisiik maliyetli) tagimacilik tiirii olmas1 dolayisiyla diinyada en ¢ok kullanilan
ve rekabetin yogun oldugu bir tasimacilik seklidir. Diinyada oldugu gibi
iilkemizde de uluslararasi ticaretin ¢cok 6nemli bir kismi1 denizyolu tagimacilig
ile gerceklestirilmektedir. ithalatta ve ihracatta Tiirkiye’de en ¢ok tercih
edilen tagimacilik tiirii denizyolu tasimaciligidir. Denizyolu tagimaciliginin
gelismesi ile birlikte hi¢ kuskusuz bu tasimacilikta 6nemli bir rol oynayan
limanlarin da gelismesi ve 6nem kazanmasi giindeme gelmistir. Denizyolu
tagimacilifinm en Onemli unsurlarindan biri olan limanlar, gemilerin
barindiklari, yilikleme-bosaltma yaptiklart ve diger faaliyetlerini
gerceklestirdikleri yerlerdir. Limanlar bir iilkenin lojistik hizmetlerini yerine
getirmesinde ve uluslararasi ticaretinde kilit rol oynayan dnemli mekanlardir.

Asya, Avrupa ve Akdeniz’i birbirine baglayan Karadeniz, bu konumu
itibariyle bircok siyasi, ekonomik ve kiiltiirel olaylarm gerceklestigi bir
cografya ve dolayisiyla biiylik devletlerin hakim olmak istedikleri bir yer
olmustur. Karadeniz’in dogusunda yer alan Trabzon Limani, cografi agidan
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Van ve Urmiye gollerine kadar uzanan, Dogu Anadolu ile Azerbaycan’1 igine
alan genis bir araziye tabii bir ¢ikis noktasi vazifesini gorebilen mevkide
bulunmaktadir. Diinya’nin dogusu ile batis1 arasinda bir koprii olan Ipek
Yolu'nun 6nemli bir yan kolu, Tebriz-Erzurum-Trabzon giizergahindan
geemektedir. Bu glizergdh Karadeniz ve Dogu Anadolu’yu Kafkasya ve
Kuzey Iran’a bagladig: gibi, Uzakdogu’dan gelen ticaret yolunu Trabzon
Limani aracihgiyla Istanbul’a veya Tuna iizerinden Orta Avrupa’ya
baglamaktadir. Trabzon Limani, Dogu Anadolu ve Kuzey iran’la olan tabii
baglantisinin yaninda Orta Avrupa, Kafkasya, Hazar bolgesi ve Afganistan ve
Pakistan cografyasi ile irtibathidir (Okur ve Kiiciikugurlu, 2009: 25).

Stratejik acidan Onemli bir cografi konuma sahip olan Trabzon,
iilkemizin Karadeniz Bolgesi’nin dogusunda yer alan énemli bir sahil kenti
olup, doguda Rize, batida Giresun, giineyde Gilimiishane ve Bayburt illeriyle
komsudur ve lilkemizin en 6nemli ve islek limanlarindan biri olan Trabzon
Limani’na sahiptir. Trabzon limani, Dogu Karadeniz’in en biiyiik liman1 ve
Tiirkiye’nin de 6nemli ithalat ve ihracat limanlarindan biridir. Bu ¢alismanin
amaci, 2010-2013 yillarma ait Trabzon Liman Isletmeciliginden saglanan
hazir tablo verilerine dayanarak limanin genel konumunu, 6zelliklerini ve
ticaretteki Onemini ortaya koymaktir.

1. Limanin Kavramsal Aciklamasi Ve Onemi

Giliniimiize kadar limanla ilgili cesitli tanimlamalar yapilmistir. Her
limanin tim o6zelliklerini igeren genel bir liman tanimlamasinin yapilmasi
miimkiin olmadig1 gibi, herhangi iki liman arasinda da o6nemli farkliliklar
bulunmaktadir. Ticaret degisim gosterdikge limanlar da degismektedir
(Stopford, 2009: 81). Genel tanimiyla liman; “Gemilerin barinma, yiik alip
verme amaglh ugrayip ayrildiklari, yolcu ve mallarin diger tagima tiirii
araclarma aktarildigi, degisik destek hizmetleri aldigi hizmet iireten
merkezlerdir” (Baykal, 2012: 135). Diger bir tanimlamaya gore ise liman;
rthtim veya iskelelerine gemilerin, deniz tagima araglarinin yanasip
baglanabilecegi veya su alanlarina demirleyebilecegi imkanlar1 kapsayan,
tekneden kiytya, tekneden tekneye, kiyidan tekneye, yiik veya insan nakli,
teknelerin baglanip kaldirilmasi ya da demirlemesi, esyanin karada ve denizde
teslimine kadar korunmasi i¢in tesisleri ve imkanlar1 bulunan sinirlandirilmis
kara ve deniz alanlaridir (Altingubuk, 2000: 9).

Ulkemiz, ii¢ tarafinin denizlerle cevrili olmasi, 8333 km kiy1
uzunlugunun bulunmas1 ve dogal limanlarmin fazla olmasi dolayisiyla
Asya’yr Avrupa’ya baglayan bir kdprii konumundadir (Ozey, 2002: 17).
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Dolayisiyla Tiirkiye i¢in denizyollar1 ve buna bagl olarak limanlarin 6nemi
biiyiiktiir.

Limanlar giiniimiize kadar biiyiik bir islev degisimine ugramistir.
Onceleri, sadece gemilerin barinmasi i¢in diisiiniilen bu ticarethaneler,
sonralar1 hizmet {iretim merkezleri konumuna donlismiislerdir (Bayraktutan
ve Ozbilgin, 2013: 16).

Limanlar deniz tasimaciliginda kilit noktalardir. Denizyolu
tagimaciligi, hammaddelere ve iirlinlere deger katarak bir¢ok tedarik zincirinin
merkezini olugturmakta ve uluslararasi dagitimdaki fevkalade énemli roliiyle
gelecekte de Onemini  siirdiirecegine  inanilmaktadir.  Denizyolu
tagimaciliginin ekonomik kiiresellesmedeki rolii, daha ucuz ve verimli
tagimacilik olanagr sunmasi seklinde ifade edilmektedir. Bu bakimdan
limanlarin 6nemi biiytiktiir (Oguztimur, 2008: 43).

1.1. Trabzon Limanr’mn Tarih¢esi ve Konumu

Trabzon Limani baslangicta, Moloz mevkiinde yapilmissa da, sonradan
simdiki liman alanmin ilgi gérmesi nedeniyle M.O. 117-119 yillarinda
bugiinkii Giimriik idaresinin bulundugu yerdeki kayalarin oyulmasi suretiyle
olusturulmustur. Osmanli Imparatorlugu déneminde eski rihtim alaninda
kumandan Hasan Pasa tarafindan bir liman ve rihtim yapilmaya baslanmis, bu
liman 1903 yilinda Vali Mazhar Paga tarafindan tamamlanmistir. Bu
tarihlerde Trabzon Limani Osmanli Imparatorlugu'nun 5 énemli limanindan
biri konumundaydi. 8 Temmuz 1946'da temeli atilan yeni liman 25 Haziran
1954 tarihinde tamamlanarak Trabzon Vapuru'nun limana yanagmasiyla
actlmigtir. 1978 yilina kadar bu durumunu koruyan Trabzon Limani artan
gemi trafigine cevap verebilmesi i¢in modernizasyonu giindeme gelmis ve
1980 'de baslayan calismalar 1990'da bitirilerek liman bugiinkii konumuna
getirilmistir. Bagsbakanlik Ozellestirme idaresi Baskanliginca yapilan ihale
sonucu Trabzon Limani’nin 30 yillik isletme hakki 21.11.2003 tarihinde
“Albayrak Grubu”na ait Trabzon Liman Isletmeciligi A.S. tarafindan
devralimmistir (www.al-port.com, 2014). Limanin ismi daha sonra Alport
olarak degistirilmistir.

Trabzon Limani’na, 2003 yilinda Albayrak Grubu tarafindan Alport
adiyla isletilmeye baslandigindan beri toplam 16 Milyon Dolarlik yatirim
yapilmakla birlikte, basta 100 tonluk mobil ving olmak iizere makine parkina

30 yeni is makinasi eklenmis, liman uzunluklar1 ve derinlikleri artirilmigtir.
Trabzon Limani, 0Ozellestirilmesinden sonra yapilan genisletme ve
modernlestirme ¢aligmalari ile bolgesindeki ticareti hem ¢ok kolaylagtirmis
hem de hizlandirmustir (www.nakil.com.tr, 2014).
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Ulkemiz, Avrupa ile Ortadogu ve Tiirk Devletleri arasinda ticari bir
kopriidiir. Denizyolu tasimaciliginin karayolu tasimaciligindan daha ucuz ve
giivenilir olmasindan dolayr limanlarimiz énem kazanmaktadir. Ozellikle
Dogu Karadeniz Limanlarindan Trabzon Limani’nin transit tasimaciliktaki
onemi eskiden beri bilinmektedir (Demirci vd., 1999: 3). Trabzon Liman1’nin
hinterlandini; cografi bakimdan bulundugu mevkii itibariyle, Dogu Anadolu
izleri Kafkas iilkeleri, Iran ve Asya iilkeleri olusturmaktadir. Kara, deniz ve
hava ulagimi bakimindan uluslararasi ticaret, nakliyat ve turizm yoniinden
onemli bir ulagim merkezi ve ayni1 zamanda yolcu giris-¢ikisi i¢in deniz hudut
kapisidir (www.al-port.com, 2014). Iran ile Avrupa arasinda yapilan ticaret
Trabzon Limani iizerinden gergeklestiginde, Arabistan yarimadasim

dolasarak gerceklesmesine gore 25 giin daha kisalmakta ve boylece ticaret hiz
kazanmaktadir (www.nakil.com.tr, 2014).

Trabzon Limam Dogu'da Narlik Burnu ile Bati'da Isikli Burnu'ndan
kuzey istikametine ¢izilen hatlar ve ona bitisik Tiirk karasulari ile sinirlanan
deniz ve kiy1 alan1 iginde bulunmaktadir (www.al-port.com, 2014). Trabzon
limani, esas kuzeye dogru ¢izilen uzunluklar1 1 mil olan iki hayali ¢izgi
arasindaki deniz bdlgesi lizerine kurulmustur. Bu cizgilerin ilki, batidaki
Hacibesir nehrinden baslar, ikincisi ise dogudaki Hopis burnundan baslar. Bu

cizgileri birlestiren {iglincii bir hat ise liman bolgesini belirtmektedir. Liman
iki ayr1 boliime ayrilmaktadir. i¢ liman, dalgakiranin icinde kalan ve kiiciik
dalgakiranin kdsesinde bulunan bolgelerden ibarettir. Dis liman ise; agik deniz
ile i¢ limani ayiran bolgeden olugmaktadir (www.transbas.com, 2014).
Trabzon Limani basta Trabzon olmak ftizere, Rize, Giresun,

Gumiighane, Erzincan ve Erzurum illerine hizmet etmektedir. (Esmer vd.,
2012).

1.2. Trabzon Limani’min Kapasitesi ve Fiziki Durumu

Diinya ekonomisinde 6nemli bir yere sahip olan limanlarin hizmet
yeterliligi kapsaminda en Onemli gostergeleri, hizmet, yer ve konteyner
ellegleme kapasiteleridir. Limanlarin kapasiteleri tek basina bir gosterge
olarak kabul edilemez (Eliiyi vd., 2008: 245).

“Al-Port” resmi web sitesinden elde edilen verilere gore Tablo 1,
Trabzon Liman1’nin kapasitesi ve fiziki durumunu gostermektedir.

Tablol: Liman Kapasitesi ve Fiziki Durumu

Ellegleme Kapasitesi 10 milyon ton/y1l
Depolama Kapasitesi 5 milyon ton/y1l
Gemi Kabul Kapasitesi 2300 adet/y1l

Kaynak: http://al-port.com, 2014.
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Tablo 1°de de goriildiigii tizere; Trabzon Limani yilda 10 milyon ton
ellecleme kapasitesine, yilda 5 milyon ton depolama kapasitesine ve yilda
2300 adet gemi kabul kapasitesine sahip bir limandir. Bunlarin disinda liman
onemli dlciide yolcu kapasitesine de sahiptir. “Al-Port” resmi web sitesinden
elde edilen verilere gore Tablo 2, limanin mendirek uzunluklarini
gostermektedir.

Tablo 2: Mendirekler
Biiylik Mendirek 1135 m.
Tali Mendirek 380m

Kaynak: http://al-port.com, 2014.

Tablo 2°de de goriildiigii iizere; Trabzon Limani’nin biiyilk mendirek
uzunlugu 1135 m, tali mendirek uzunlugu ise 380 m’dir.
“Al-Port” resmi web sitesinden elde edilen verilere gore Tablo 3,
limanda siralanan rihtimlarin  uzunluk, derinlik ve yiksekliklerini
60 gostermektedir.

Tablo 3: Rihtimlar

Rihtim Ad1 Uzunluk | Derinlik (m) | Yiikseklik (m)
1 Nolu Rihtim 30 9 1.80-1.90
2 Nolu Rihtim 400 9,5 1.80 -1.90

3 Nolu Rihtim 580 9,5 1.80-1.90
RoRo Rihtimi 25 9,5 1.25

4 Nolu Rihtim 290 12 1.80-1.90
Balik¢1 Rihtimi 200 2-5 1

6 Nolu Rihtim 120 2-3 1

7 Nolu Rihtim 300 6 1.50-1.60
8 Nolu Rihtim 200 6 1.50-1.60

Kaynak: http://al-port.com, 2014.

Toplam 1525 metre rihtim uzunlugu olan Trabzon Limani’nin ortalama
derinligi 2.5 metre ile 12 metre arasinda degismektedir (http://al-port.com,
2013). Tablo 3’de de goriildiigii lizere; Trabzon Limani’na ait en uzun rihtim
3 nolu rihtim, en kisa rihtim ise RoRo rihtimidir. Derinligi en fazla olan rihtim
4 nolu rihtim, derinlikleri en az olan rihtimlar ise 6 nolu rithtim ve arkasinda
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balik¢1 rihtimidir. Yiiksekligi en fazla olan rihtimlar ise; 1, 2, 3 ve 4 nolu |Y)
rthtimlardir. ’§\

“Al-Port” resmi web sitesinden elde edilen verilere gore Tablo 4; |®
limanin alan genisligi, hacim ve kapasite bakimindan ambarlama alanlarim §\
gostermektedir. i

Tablo 4: Ambarlama Alanlar §‘
mancins | Mo [ R g
Kapali Ambarlar 13.000 56.000 50.000 ¢
Agcik Saha 240.000 - 400.000
Kaynak: http://al-port.com, 2014.

Tablo 4’de de gorildigi lizere; Trabzon Limani’nin sahip oldugu agik
ambar alanlari, kapali ambar alanlarina gore daha fazladir. Ayni1 zamanda,
acik ambarlarin kapasitesi kapali ambarlara gére daha fazladir.

“Al-Port” resmi web sitesinden elde edilen verilere gore Tablo 5,
limandaki makine ve techizatlarin miktar ve kapasitelerini gostermektedir. 61

Tablo 5: Makine ve Techizat
Ekipman Ad1 Miktar Kapasite
Rihtim Vinci 10 3-5-10-15-25 ton
Mobil Ving 2 140 ton
Mobil Ving (Lastikli) 7 10-25 ton
Mobil Ving (Paletli) 4 4-5-10 ton
Forklift 13 3-5-10-25-33 ton
Stacker 2 40 - 45 ton
Romork 11 40-44 ton
Loader 8 0.6-0.8-1.6-8-9-10 ton
Kamyon (Damperli) 13 25 ton
Pnomatik 2 120, 200 ton/saat bosaltma

Kaynak:http://al-port.com, 2014.

Tablo 5’de de goriildiigii lizere; limanda toplam miktar olarak ihtiyaca
gore en fazla bulunan ekipmanlar farkl kapasitelerdeki mobil ving, forklift ve
kamyondur. Ihtiyaca gore en az bulunan ekipmanlar ise; stacker ve
pnomatiktir.
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1.3. Trabzon Limani’nda Verilen Hizmetler
Trabzon liman sahas1 giimriiklii saha olup, gecici depolama rejimine
tabidir. Limanda ithalat, ihracat ve transit yiik elleglemesi yapilmakta olup,
acik ve kapali depolama sahasinda ardiye-terminal hizmetleri verilmektedir
(Yigit, 2006: 32). Trabzon Limani’nda verilen hizmetler asagida belirtilmistir
(Yigit, 2006: 32):
e Yiikleme, bosaltma, aktarma, hamaliye islerini yapmak ve bu isler i¢in
gerekli tesisleri kurup isletmek.
e Gemilere su vermek, bosaltmak, aktarmak ve bu isler igin gerekli

tesisleri kurup isletmek.

e Deniz sahasinda ve geri sahalarda antrepolar, ambarlar, sundurmalar,
hangarlar, agik sahalar, yolcu salonlar1 kurup isletmek.

e Palamar samandiralari kurup isletmek.

o Kilavuzluk, romorkdrciiliik ve palamar iglerini yapmak.

e Gazino, lokanta, biife, emanet odasi gibi yolcu ihtiyaglarim
karsilayacak tesisler ve servisler kurup isletmek.

“Al-Port” resmi web sitesinden elde edilen verilere gére Tablo 6, liman
faaliyetleriyle ilgili deniz araglarimin sayisim géstermektedir.
Tablo 6: Deniz Araglari

Romorkdr : 3 Adet (800-1250-2500 HP)
Kilavuz motoru | : 1 Adet (770 HP)
Marin Bot : 2 Adet (180 HP)

Kaynak: http://al-port.com, 2014.
Tablo 6’da da goriildiigii lizere; Trabzon Limanmi 3 adet romorkdre, 1
adet kilavuz motoruna ve 2 adet marin bota sahiptir.
“Al-Port” resmi web sitesinden elde edilen verilere gore Tablo 7,
limanda kullanim amaglarina gore hizmet veren araglari ve bunlarin sayilarini
gostermektedir.

Tablo 7: Hizmet Araglari
Ekipman Ad1 | Adet | Kullanim amaci

Devriye Araci 1 Giivenlik

Pikap 1 Malzeme

Otomobil 1 Satinalma, Makam
Vidanjor 1 Sintine-Sivi Atik Alim1
Cop Kamyonu 1 Kati Atik Alim

Siiplirge Arac1 1 Saha Temizligi

itfaiye Araci 1 Yangin ve Saha Temizligi

Kaynak: http://al-port.com, 2014.



http://al-port.com/
http://al-port.com/

TRABZON LIMANI’NIN GENEL KONUMU, OZELLIKLERI VE TICARETTEKI ONEMI

Tablo 7°de de goriildiigii lizere; Trabzon Limani’nda giivenlik amaciyla
hizmet veren 1 adet devriye araci, malzeme igin 1 adet pikap, satinalma ve
makam amagli 1 adet otomobil, sintine-siv1 atik alimi i¢in 1 adet vidanjor, kati
atik alimi igin 1 adet ¢6p kamyonu, saha temizligi i¢in 1 adet siipiirge araci ve
yangin ve saha temizligi i¢in 1 adet itfaiye araci mevcuttur. Genel olarak
diyebiliriz ki; Trabzon Limani makine-techizat, deniz ve hizmet araglarina
yonelik yatirimlariyla limancilik hizmetlerini artirmaya ve kalitesini
yiikseltmeye ¢alismaktadir.

1.4.Trabzon Limanr’mn Kalite ve Cevre Anlayisi

Trabzon Liman Isletmesi, kaliteden 6diin vermeden ¢alismalarina devam
ederken, ¢evre ve ig sagligi giivenligi konularina da biiyiik 6nem vermektedir.
Limanin kaliteye verdigi dnem neticesinde aldigi ISO 9001, ¢evreye olan
hassasiyeti nedeniyle aldigi ISO 14001 ve is saglig1 ve giivenligine verdigi
o6nemin kaniti1 olan OHSAS 18001 sertifikalar1 bulunmaktadir.

Trabzon Liman Isletmesi, hizmet kalitesini ve verimliligi artirmayi,
miisterilerine kaliteli hizmet sunarak miisteri memnuniyetini en {ist seviyede
tutmay1 hedeflemektedir. Diizenli olarak yaptigi ¢evre tatbikatlar, lisansh atik
depolama tesisi, imisyon, emisyon ve atik su desarji konularinda aldig: st
diizey onlemlerle ¢cevreye saygili bir igletmecilik anlayisina sahiptir.

1.5. Trabzon Liman1’nin Organizasyon Semasi
Trabzon Liman Isletmesi’nin organizasyon semas:t Sekil 1’de
goriilmektedir.

ORGANIZASYON SEMASI

Genel Miidir

Teknik isler Maliigler Givenlik Deniz ser | Kilavuzluk |

Avukat Operasyon Midiri

Midrii Miidrii Midirii Midiri

ij ' | |
| Operasyon Sefi

Grup Sefligi Zabitanlar
Gevre Satinalma& Muhasebe
Mihendisligi || Atélye Sefi Sefi | |

Giivenlik
Gorevlileri

X, Sefi

GelirlerSefi

Tayfalar

Makine
Operatdrligi

Ving
Operatdrligi

| Formen Puvantrliik Ambarlama

Liman
Isgileri

Sekil 1: Liman Organizasyon $emasi
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1.6. Trabzon Liman1’min Miisteri Grubu
Trabzon Limani’nin miisteri grubunu ithalat ve ihracat firmalari, gemi
acenteleri, armatorler olusturmaktadir. Ayrica limana kruvazi gemileri de
gelip gitmektedir.

2. TRABZON LIMANPNIN TiCARETTEKI ONEMINE
YONELIK BiR ARASTIRMA

2.1. Arastirmanin Amaci

Bu c¢alismanin amaci, 2010-2013 yillarina ait Trabzon Liman
Isletmeciliginden saglanan cesitli tablosal verilere dayanarak, Trabzon
Limani’nin genel olarak ticaret agisindan onemini ortaya koymak ve bu
alandaki meslek mensuplarina, yatirimcilara, ilgili kisi ve/veya kurumlara
bilgi ve katki saglamaktir.

2.2. Arastirmanin Kapsami ve Simirhiliklar:

Bu arastirmada, Trabzon Limani’nda hizmet verilen gemilerin sayist,
limanda elleglenen yiik miktarlar1 ve dagilimlari, limana gelen-giden Tiirk ve
yabanci bayrakli gemilerin say1 ve tiplerine gore siniflandirilmasi, limanda
ithalat, transit ticareti ve i¢ ticareti yapilan yiikler ve miktarlarina gore
siniflandirilmasi ve limanda yapilan ylikleme-bosaltma faaliyetlerinin ticaret
tirlerine ve miktarlarina gore smiflandirilmasina iligkin tablo verileri
verilerek, Trabzon Limani’nin ticaret agisindan islevselligi ve Onemi
gosterilmeye calisilmistir. Liman verilerinin sadece 2010-2013 yillarina ait
olmas1 ve ¢alismanin, limanin diger bolge limanlariyla ve tilkemizdeki diger
limanlarla istatistiksel olarak herhangi bir karsilastirma yapmadan, sadece
genel durumu ve Onemini belirtecek nitelikte tablolarla sunulmasi bu
arastirmanin en 6nemli kisitlarini olusturmaktadir.

2.3. Veri Toplama Yontem ve Araci

Bu ¢alismanin verileri, Trabzon Liman Isletmeciligi olan “Alport” *tan
saglanmistir. Veriler, limana ait 2010-2013 yillarii kapsayan hazir tablosal
verilerdir. Bu veriler su igerikleri kapsamaktadir: Trabzon Limani’nda hizmet
verilen gemi sayisi, gross tonaji (GT), ara¢ ve yolcu sayisi; limanda elleglenen
yiik miktarlari; limana gelen-giden Tiirk bayrakli gemilerin say1 ve tiplerine
gore siniflandirilmasi; limana gelen-giden yabanci bayrakli gemilerin say1 ve
tiplerine gore siniflandirilmasi; limanda ithalati, transit ticareti ve i¢ ticareti
yapilan yiikler ve miktarlari;; limanda yapilan yiikleme-bosaltma
faaliyetlerinin ticaret tiirlerine ve miktarlarma goére simiflandirilmasi. S6z
konusu veriler liman yetkilileriyle e-mail vasitasiyla ve yiiz yiize ve telefonla
goriisme yapilarak elde edilmistir.
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2.4. Arastirmanin Bulgulari ve Bulgularin Degerlendirilmesi

Trabzon Limani’nda hizmet verilen gemi sayilari, GT, ara¢ ve yolcu
sayilarina iligkin veriler Tablo 8’de verilmistir.

Tablo 8: Trabzon Limani’nda Hizmet Verilen Gemi Sayilari, GT,
Arag ve Yolcu Sayilar

Gemi Sayisi 2010 2011 2012 2013

Yolcu Gemisi 272 144 146 127
Diger Gemi 715 736 880 902
Toplam 987 880 1026 1029
GT 3.574.447 3.886.136 3.586.802 4.084.049
Arag Sayist 5111 678 615 621
Yolcu Sayist 43.550 21.432 45.819 49.523

Kaynak: Alport, 2014.

Tablo 8’de de goriildiigii ilizere; 2010 yilinda limanda hizmet verilen
gemi sayis1 272 adet yolcu ve 715 adet diger gemilere ait olmak tizere toplam
987 adettir. 2011 yilinda bu say1 toplam 880 adet, 2012 yilinda 1026 adet,
2013 yilinda ise toplam 1029 adettir. 2010 yilinda gemilerin gross tonaji (GT)
3.574.447 iken, 2011 yilinda 3.886 136, 2012 yilinda 3.586.802, 2013 yilinda
ise 4.084.049’ dur. 2010 yilinda limanda hizmet verilen arag sayis1 5111 adet,
2011 yilinda 678 adet, 2012 yilinda 615 adet, 2013 yilinda ise 621 adettir.
2010 yilinda limanda tasinan yolcu sayisi 43.550 adet, 2011 yilinda 21.432
adet, 2012 yilinda 45.819 adet, 2013 yilinda ise 49.523 adettir.

Limanda elleglenen yiik miktarlarina iligkin veriler Tablo 9’da
verilmistir.

Tablo 9: Limanda Elleclenen Yiik Miktarlari

Elleclenen Yiik 2010 2011 2012 2013

Yiikleme 697.000 620.000 718.000 550.000
Bosaltma 1.457.000 | 1.681.000 | 2.106.000 2.224.000
Toplam 2.154.000 | 2.301.000 | 2.824.000 2.774.000

Kaynak: Alport, 2014.

Tablo 9’da da goriildiigii iizere; elleglenen yiik miktarlar
(yiklemetbosaltma) 2010 yilinda toplam 2.154.000 ton, 2011 yilinda
2.301.000 ton, 2012 yilinda 2.824.000 ton, 2013 yilinda ise 2.774.000 tondur.
Ayrica, elleglenen (ylikleme+bosaltma) ylik miktarlarinda 2012 yilina kadar
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yillar itibariyle bir artis oldugu ve limanda bosaltma faaliyetlerinin yiikleme
faaliyetlerine gore daha fazla oldugu dikkat ¢ekmektedir.

Liman kapasiteleri (Bkz. Tablo 1) ile elleclenen yiik miktarlar
karsilastirildiginda Trabzon Limani’nda kapasitenin ¢ok altinda bir is
yapildig1 net bir sekilde goriilmektedir. Bu nedenle limandaki yiik ellecleme
miktarinin artmasi sadece hinterlandindaki yiik artigina baglidir.

Trabzon Limani’na gelen - giden Tirk bayrakli gemilerin say1r ve
tiplerine gore siniflandirilmast Tablo 10°da, limana gelen - giden yabanci
bayrakli gemilerin say1 ve tiplerine gore siniflandirilmasi ise Tablo 11°de
verilmistir.

Tablo 10: Trabzon Limani’na Gelen - Giden Tiirk Bayrakli Gemilerin Say1
ve Tiplerine Gore Siniflandirilmasi (2013 Yil)

§
2013 Yih = N 2 o g’
Avlar $|E|s 5| 5|5|E|Z|2|E|E8|3|¢
SlEg|s|z || |2|2| &b |22
66 Mozaik 1 1 1 1 4
| Komiir 9 2 3 3 4 5 5 4 1 5 4 9 | 54
Tanker 3 3 2 5 5 2 9 5 3 4 5 3 | 49
| Konteynir 4 2 1 2 3 4 3 3 4 3 3 3 |35
Demir, Sac 3 5 5 9 8 6 5 8 6 3 5 2 | 65
Mermer 1 1 1 3
Kireg 1 2 2 1 2 1 2 2 2 3 1 ] 19
Giibre 2 6 2 10
Tahil/Bugday
Maden/Boksit 1 1 1 2 4 3 7 4 | 23
Cimento 9 8 8 8 9 9 8 9 9 6 5 4 | 92
Karigik Esya
Askeri Gemi 1 1 2 2 1 2 1 1 1 1 13
Diger 1 1 1 3
Toplam 18 | 15 | 18 | 26 | 24 | 23 | 23 | 24 | 40 | 32 | 35 | 34 321

Kaynak: Alport, 2014.
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Tablo 11: Trabzon Limani’na Gelen - Giden Yabanci Bayrakli Gemilerin
Say1 ve Tiplerine Gore Siniflandirilmasi (2013 Yili)

=
<
2013 Yih Q
e g @» |2
Aylar x| g|lelcs| gl E| S| =|e|E|E| s
S|s|2|8|&|R|E|&|2|S|2%|%|s
Ol |2 |Z || T || < | & ||| <]| O
Yolcu Feribot | 12 | 10 | 8 9 8 |10 |14 |16 |13 |12 | 8 7 | 127
Cruise
(Turist) 1 1 2 5 8 7 24
Ro-Ro 1 1 1 1 2 6
Komiir 23 112|110 |12 |28 | 23|26 |16 | 16 | 22 | 26 | 21 | 235
Tanker 1 2 1 1 2 2 3 3 1 3 2 3 24
Konteynir 2 1 2 5 2 1 1 2 2 1 2 1 22
Demir, Sac 1 1 1 1 1 5
Proje Yiikii
Kereste 1 1 1 1 4
Tahil/Bugday | 2 3 5 2 5 4 8 5 8 |10 9 7 68
Maden 1 1 2
Tas 8 7115|1511 |10 | 9 3 3 5 4 2 92
Cimento
Klmger/Ballk 1 1
Yemi
General
5 3 3 2 1 3 3 3 1 5 3 3 35
Kargo
Diger 2 2 1 2 2 2 1 2 14
Toplam 54 | 39|48 | 50 | 61 | 57 | 69 | 55 | 55 | 68 | 55 | 48 | 659

Kaynak: Alport, 2014.

Tablo 10 ve Tablo 11°de de goriildiigii lizere; 2013 yilinda Trabzon
Limani’na gelen-giden Tiirk bayrakli ve yabanci bayrakli gemiler tagidiklar
yiiklere ve tiplerine gore siniflandirilmistir. Buna gore; limana Tiirk bayrakli
gemilerden (en ¢ok) birinci sirada ¢imento tastyan gemiler (92), ikinci sirada
demir,sac tagiyan gemiler (65), iiciincii sirada ise komiir tasiyan gemiler (54)
gelip gitmektedir. Yabanci bayrakli gemilerden ise en c¢ok gelip gidenler
birinci sirada komiir tagiyan (235), ikinci sirada yolcu feribotu (127) tasiyan
ve Uclinci sirada ise tas (92) tasiyan gemilerdir. Buna gore diyebiliriz ki;
toplamda limana gelip-giden Tirk bayrakli gemilerin sayis1 312, yabanci
bayrakli gemilerin ise 659°dur. Buna gore diyebiliriz ki; limana yabanci
bayrakli gemiler daha fazla gidip gelmektedir.
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3 Trabzon Limani’nda bosaltma kategorisinde ithalati, transit ticareti ve

§ i¢ ticareti yapilan yiikler ve miktarlarina iligskin veriler Tablo 12’de verilmistir.

é Tablo 12: Trabzon Limani’nda Ithalati, Transit Ticareti ve i¢ Ticareti Yapilan

| Yiikler ve Miktarlar1 (2013 Yil1)

3 2013 Aralik Kiimiilatif

%é Bosaltma Adet Ton Adet Ton

@ 1-ithalat

§‘ A-Dokme Sivi

@ Balik Yagi
B-Dokme Kat1
Klinker 1.336
Komiir 132.358 1.387.512
Pik Demir 14.295
Bugday 14.816 96.554
C-General Kargo
Karigik Egya 48 16.335

63 Balik Unu ve Yag1 651

Kereste-Tomruk 7.620
Canli Hayvan
Saman 854 1.517
D-Konteyner
Konteyner 221 5.352 2.325 54.726
Toplam 221 152.574 2.325 1.580.546
2-Transit Adet Ton Adet Ton

A-Dékme Sivi
B- Dokme Kati

Bugday 14.119
Piring

Bezelye 5.984
Arpa 6.329
Nohut/Misir 6.078 39.021
Keten Tohumu 3.044
C-Konteyner

Konteyner 464 354 7.647 3.591
D-Serbest Bolge

Bugday 15.550
Piring

Bezelye 2.946 33.617
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2013 Arahk Kiimiilatif )
Bosaltma Adet Ton Adet Ton ’§\
Arpa W
Nohut §\
Kiilge Demir Ny
Bugday (TMO) 3.255 §“
Toplam 464 9.378 7.647 124.510 S
3-I¢ Ticaret Adet Ton Adet Ton §
Komiir 5.950 29.661 §
Kireg-Tugla 489 7.457 )
Klinger/Maden Cevheri 17.086 100.087
Mermer/Silis Kumu 1.508 7.970
Mozaik 600 5.014
Insaat Demiri 4.119 70.013
Insaat Demiri 38.225
Konteyner 36 1.004
Cimento 13.462 259.815
Toplam 43.214 36 519.246
Genel Toplam 685 | 205.166 | 10.008 2.224.302 69

Kaynak: Alport, 2014.

Trabzon Limani’nda yiikleme kategorisinde ihracati, transit ticareti ve

i¢ ticareti yapilan yiikler ve miktarlarma iligkin veriler Tablo 13’de,
verilmistir.

Tablo 13: Trabzon Limani’nda Ihracati, Transit Ticareti ve I¢ Ticareti
Yapilan Yiikler ve Miktarlar1 (2013 Y1il1)

2013 Arahk Kiimiilatif

Yiikleme Adet Ton Adet Ton
1- ihracat
A- Dékme Sivi
Balik Yag1 5.022
Diger
B- Dokme Kat1 8.500
Komiir 4.889
Krom 15.900
Cinko/Bazalt Tas1 2400 166.256
Magnezyum-Manyezit 12.612
C- General Kargo
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2013 Arahk Kiimiilatif

Yiikleme Adet Ton Adet Ton
Karisik Esya 712 20.431
Manyezit 670 5.832
D- Yolcu Gemileri ile 397
Dokme Karigik Egya 2.297
E- Konteyner 670 16.684 7.329 194.025
Toplam 670 20.646 7.329 436.161
2-Transit Adet Ton Adet Ton
A- Doékme Sivi 39
B- Diékme Kati
Bugday 3.000 9.165
Misir 1.350 12.093
Nohut 2.569
C- General Kargo 5.130
Karisik Esya 143
Manyezit
D- Konteyner
Konteyner 338 4.419 2.768 41.943
Toplam 338 8.769 2.768 71.082
3- i¢ Ticaret Ton Ton Ton Ton
Hurda Demir/K&miir/Krom 802 3.130 23.378 18.935
Toplam 802 3.130 23.378 18.935

Adet Ton Adet Ton

Genel Toplam 1.008 33.347 10.097 549.556

Tablo 12’de de goriildiigii iizere; 2013 yilinda Trabzon Limani’nda
bosaltma kategorisinde ithalati, transit ticareti ve i¢ ticareti yapilan yiikler ve
miktarlar1 verilmistir. Buna gore; limanda 1.580.546 ton ithalat yapilmis ve
en ¢ok ithal edilen yiik ise dokme kat1 kategorisinde yer alan 1.387.512 tonla
komiir olmustur. Limanda 124.510 ton transit ticaret yapilmis ve en ¢ok transit
ticareti yapilan yiik 39.021 tonla nohut/misir olmustur. Yine limanda 519.246
ton i¢ ticaret yapilmig ve en ¢ok i¢ ticareti yapilan yiik ise 259.815 tonla
¢imento olmustur.

Tablo 13’de de goriildiigl lizere; 2013 yilinda Trabzon Limani’nda
yiikleme kategorisinde ihracati, transit ticareti ve i¢ ticareti yapilan yiikler ve
miktarlar verilmistir. Buna gore; limanda 436.161 ton ihracat yapilmis ve en
cok ihra¢ edilen yiik ise 194.025 tonla konteyner yiikii olmustur. Limanda
71.082 ton transit ticaret yapilmis ve en ¢ok transit ticareti yapilan yiik 41.943
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tonla konteyner yiikii olmustur. Yine limanda 18.935 ton i¢ ticaret yapilmig
ve i¢ ticareti yapilan yiiklerin tamamini ise hurda/demir/kémiir/krom yiik
grubu olusturmaktadir.

Tablo 12 ve Tablo 13’e gore ayrica diyebiliriz ki; toplamda bosaltma
kategorisinde  gerceklestirilen ticaret, yiikleme kategorisine gore
gerceklestirilen ticaretten ton olarak daha fazladir.

Trabzon Limani’nda yapilan yiikleme-bosaltma faaliyetlerinin ticaret
tiirlerine ve miktarlarina gore siniflandirilmasina iliskin veriler Tablo 14’de
verilmistir.

Tablo 14: Trabzon Limani’nda Yapilan Yiikleme-Bosaltma Faaliyetlerinin
Ticaret Tiirlerine ve Miktarlarina Gore Siniflandirilmas: (2013 Yili)

2013 Aralik Kiimiilatif
Yiikleme Ton Ton
1-Thracat 20.646 436.161
2-Transit 8.769 71.082

3- I¢ Ticaret 3.932 42.313
Toplam 33.347 549.556
Bosaltma TON TON
1-ithalat 152.574 1.580.546
2-Transit 9.378 124510
3-l¢ Ticaret 43.214 519.246
Toplam 205.166 2.224.302
Genel Toplam 238.513 2.273.858

Kaynak: Alport, 2014.

Tablo 14’de de goriildiigii iizere; 2013 yilinda Trabzon Limani’nda
yapilan yiikleme ve bosaltma faaliyetleri ticaret tiirleri (Ihracat, ithalat, transit,
i¢ ticaret) ve miktarlar1 agisindan siniflandirilmistir. Limanda, (12 ay) toplam
549.556 ton yiikleme ve 2.224.302 ton bosaltma faaliyeti yapilmistir. Buna
gore diyebiliriz ki; limanda yapilan bosaltma faaliyetleri yiikleme
faaliyetlerine gore daha fazladir. Limanda (12 ayda), toplam 549.556 ton
yiikleme yapilmistir. Bu yiiklemenin 436.161 tonluk kismi ihracata, 71.082
tonluk kismi transit ticarete, 42.313 tonluk kismu ise i¢ ticarete aittir. Buna
gore diyebiliriz ki; yapilan yiikleme faaliyetlerinin biiylik bir cogunlugu
ihracata yoneliktir. Yine limanda, toplam 2.224.302 ton bosaltma yapilmustir.
Bu bosaltmanin 1.580.546 tonluk kismu da ithalata, 124.510 tonluk kismi
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transit ticarete ve 519.246 tonluk kismu i¢ ticarete aittir. Buna gore diyebiliriz
ki; yapilan bosaltma faaliyetlerinin biiyiik bir cogunlugu ithalata yoneliktir.

Sonug¢

Trabzon Liman, tarihi Ipek Yolu {izerinde bulunan bélge iilkelerinin
Avrupa’ya ve diinya pazarlarina agilmasini saglamaktadir. Bu baglamda
liman, bolge iilkelerini diinya pazarlarma daha kisa zamanda ve daha az
maliyetle baglamis olur. Bu agidan bakildiginda Trabzon Limani, uluslararasi
ticarette bir koprii gorevi yapmaktadir.

Trabzon Limani, gerek ulasgim kolayligi saglamasi gerek limancilik
alaninda cesitli hizmetler (yiikleme, bosaltma, aktarma, ardiye, terminal,
klavuzluk, romorkdrciililk gibi) vermesi yoniiyle iilkemizin 6nemli lojistik
merkezleri arasinda gosterilebilir.

Aragtirma verilerine gore; Trabzon Limani’nda toplam elleclenen
(yiikleme+tbosaltma) yiik miktarlarinda yillar itibariyle 2012 yilina kadar bir
artig oldugu ve bosaltma faaliyetlerinin yiikleme faaliyetlerine gére daha fazla
oldugu tespit edilmistir (Tablo 9).

Aragtirma verilerine gore; limana Tiirk bayrakli gemilerden (en ¢ok)
birinci sirada ¢imento, ikinci sirada demir-sac, ii¢lincli sirada ise komiir;
yabanci bayrakli gemilerden ise (en ¢ok) birinci sirada kdmiir, ikinci sirada
yolcu feribotu, tigiincii sirada ise tas tasiyan gemiler gelip-gitmektedir (Tablo
10 ve Tablo 11). Burada dikkat ¢eken 6nemli noktalardan birisi; Tiirk bayrakl
gemilerin tagidiklar1 yiiklerin birinci sirasin1 ¢imento olustururken yabanci
bayrakli gemilerin tasidiklar1 yiiklerin birinci sirasini ise koOmiiriin
olusturmasidir. Digeri ise; limana gelip-giden yabanci bayrakli gemilerin
sayisinin, Tiirk bayrakli gemilere gore daha fazla olmasidir (Tablo 10 ve Tablo
11). Yiiksekyildiz (2010: 33), yaptig1 aragtirmada bu bulgumuzu
desteklemektedir.

Aragtirma verilerine gore; 2013 yilinda Trabzon Limani’nda yapilan
ticaretin biiylik bir boliimii ithalattan olugsmaktadir. Bosaltma kategorisinde en
fazla ithalati yapilan yiik komiir, en fazla transit ticareti yapilan yiikiin
nohut/misir ve en fazla i¢ ticareti yapilan yiikiin ise ¢imento oldugu tespit
edilmisgtir (Tablo 12). Yiksekyildiz (2010: 71)’a gore, ithalati yapilan
driinlerin baginda ilk sirayr imalathane ve konutlarda i1sitma amaciyla
kullanilan ve daha ¢ok Rusya Federasyonu’ndan ithal edilen tas komiirii
almaktadir. ilaveten, Trabzon ili ve ardbélgesindeki illerin kémiir talepleri
Trabzon Liman1 kullanilarak yapilmaktadir (Yiiksekyildiz, 2010: 71).

Arastirma verilerine gore; 2013 yilinda Trabzon Limani’nda yiikleme
kategorisinde ihracati en fazla yapilan yiik konteyner ve yine transit ticareti
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en fazla yapilan yiik konteyner olmustur. I¢ ticareti yapilan yiik grubunu ise
hurda/demir/komiir/krom olusturmaktadir (Tablo 13).

Aragtirma verilerine gore; 2013 yilinda Trabzon Limani’nda yapilan
bosaltma faaliyetlerinin yiikleme faaliyetlerine gore daha fazla oldugu tespit
edilmistir. Bu yiikleme faaliyetlerinin biiyiik bir kismi ihracata, bosaltma
faaliyetlerinin biiyiik bir kismu ise ithalata yoneliktir (Tablo 14).

Arastirma verilerine gore; 2013 yilinda Trabzon Limani’nda 2012
yilina gore toplam hizmet verilen gemi sayilarinda ¢ok kiiciik bir artis
yasanmigtir. 2013 yilinda 2012 yilina gére gemilerin GT 6lgiisiinde de bir artig
gerceklesmistir. Ayrica hizmet verilen ara¢ sayisinda ¢ok kiigiik bir artis
yasanmigken yolcu sayisinda ise dnemli bir artis gerceklesmistir (Tablo 8).

Aragtirma verilerine gore; 2013 yilinda 2012 yilina gore toplam
elleclenen yilik miktarinda bir azalis gerceklesmistir ve bu azalis yiikleme
miktarinin diismesinden kaynaklanmuistir (Tablo 9).

Aragtirma verilerine gore; 2013 yilinda 2012 yilina gore Trabzon
Limani’na gelen-giden Tiirk Bayrakli gemilerin toplam sayisinda herhangi bir
degisiklik yasanmazken yabanci bayrakli gemilerin toplam sayisinda bir
azalig gerceklesmistir.

Aragtirma verilerine gore; 2013 yilinda 2012 yilina goére Trabzon
Limani’nda bosaltma kategorisinde ithalati, transit ticareti ve i¢ ticareti
yapilan yiiklerin toplam miktarlarinda bir artis gergeklesmistir. Yiikleme
kategorisinde ise ihracati, transit ticareti ve i¢ ticareti yapilan yiiklerin toplam
miktarlarinda bir azalis gerceklesmistir.

Karadeniz’in en énemli limanlarindan birisi olan Trabzon liman1 yakin
hinterlandinda yerel yiik kapasitesinin siirli olmasi, limanin gelisiminin
6nemli oranda konteyner ve RO-RO tasimaciligina bagli olmasi sonucunu
dogurmaktadir (Tiitliincii Esmer vd., 2012).

Trabzon Limani; Karadeniz Bolgesi’nde bulunan Samsun, Rize ve
Hopa Limanlar1 gibi biiyiik bir liman olup, bolge ekonomisi agisindan oldukc¢a
onemlidir. Ancak bu limanlarin altyap: eksikliklerinin bulunmasi, ardbolge
baglantilarinin yetersiz olmasi bir dezavantaj olusturmaktadir. Bu limanlar
arasinda demiryolu baglantisina sadece Samsun Limani sahip olup, merkez
liman olma 6zelligini gostermektedir. Halbuki Trabzon Limani, Rize ve Hopa
Limanlan1 gibi daha ¢ok kendi alanlarina ve transit tagimaciligina hizmet
etmektedir. Ayrica, Trabzon’un gelismis bir sanayisi olmadigi gibi yeterli
ekim alanlar1 da yoktur. Bu nedenlerle pekgok tarim ve sanayi {irlinlerini diger
illerden ve limanlar vasitasiyla ithalattan karsilamaktadir. Bu agidan
degerlendirildiginde Trabzon Limani, rekabet agisindan bolgedeki gelismeleri
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ve diger rakip limanlan yakindan takip etmeli, limanlarin giiclii ve zayif
yonlerini ortaya c¢ikararak kendisiyle mukayese etmelidir.

Ovit tiinelinin agilmasi sonucunda Trabzon Limani’nin Dogu Anadolu
Bolgesi, Giineydogu Anadolu Bolgesi, GAP, Iran gibi bolge yiiklerinin
elleclenmesinde 6nemli katkisinin olacagi asikardir. Benzer sekilde Batum
demiryolunun Karadeniz sahilinden Samsun ve Erzurum demiryoluna
baglanmas1 Tiirk limanlarmin bu rekabet giiclinii ¢cok olumlu etkileyecektir
(Tiitlincti Esmer vd., 2012).

Fakat Ovit tlinelinin tamamlanmasi sonucunda bdlgede artmasi
beklenen yiik trafigine paralel olarak bolge limanlarinin teknolojik alt
yapilarinin tamamlanmasi énemli bir husustur. Aksi takdirde 6zellikle Iran
transit yiikiinii alabilmesi miimkiin olmayabilecektir. Trabzon Limani,
Ozellestirme sonrasindaki donemde gergeklestirdigi yatirnmlar ile yik
ellecleme kapasitesini arttirmis ve orta vadede artan yiik trafigine cevap
verecek duruma gelmistir. Bu noktada limanin en 6énemli sorunu yiik azligidir
(Tiitlincti Esmer vd., 2012).

Trabzon Limani, hem iilkemiz ticaretinde hem de Kafkasya, iran ve
Orta Asya Cumhuriyetleri’ne yakinlii nedeniyle uluslararasi ticarette
stratejik bir konuma sahiptir. Cilinkii; bu liman temel limancilik ve lojistik
hizmetleri, ithalat ve ihracata yonelik faaliyetleri nedeniyle bolge ve lilkemiz
ekonomisine biiyiik katkilar saglamaktadir. Buna ragmen liman, hem daha iyi
hizmet kalitesine ulagsmak hem de uluslararasi ticarette etkinligini artirmak
icin orta ve uzun vadeli yeni yatirimlara yonelebilir. Ayrica, Dogu
Anadolu’dan Trabzon’a yapilacak olan bir demiryolu hatt1 ve karayolundan
da Ovit tiinelinin aktif bir gsekilde kullanilmasi ile mesafe kisalacagi gibi
ulagim maliyeti de azalacagindan, ticaret agisindan Trabzon Limani daha
avantajli  bir konuma gelecek ve transit yiikteki avantajim geri
kazanabilecektir. Ayrica, Trabzon Limani’nin transit ticaret amaciyla
kullanilmasi durumunda bolgede istihdam, sosyo-ekonomik gelisme, refah
saglamasi s6z konusu olacak ve Trabzon Limani’nin bu agidan bir ¢ekim
merkezi olabilmesi i¢in tesvik ve desteklerden asla mahrum birakilmamasi
gerekmektedir.

Conlusion

Trabzon Port provides the expansion of the countries located along the
ancient Silk Road over Europe and world markets. In this context, the port
would tie the region countries to the world markets in less time and at less
cost. Trabzon Port serves as a bridge for international trade.
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Trabzon Port would be accepted as one of the significant logistics
centers of the country in point of providing easy access as well as various
services required in the field of port operations (such as loading, unloading,
transfer, warehouse, terminal, guiding, tugging)

According to survey data, there has been increase in total handled (loading
+ unloading) burden in Trabzon Port untill the year 2012, unloading
operations were more than the loading operations.

According to survey data, the most frequent carried burden is
"Cement", secondly “Iron- Sheet Iron and thirdly “Coal” in Turkish-flagged
vessels; and the most frequent carried burden is “Coal”, secondly “Passenger”
and thirdly “Stone” ” in foreign-flagged vessels. (Table 10-11). One of the
most significant points here is Turkish-flagged vessels to carry “Cement”
most frequently, while Foreign-flagged vessels carry “Coal” most frequently.
Another important point is that the number of foreign-flagged vessels are more
than the number of Turkish-flagged vessels which visit the port (Table 10-11).
Yiiksekyildiz (2010: 33) supports our research.

According to survey data; a large part of trade in the port of Trabzon in
2013 consists of imports. The most imported load is “Coal” in unloading
category, the most transit traded load is chickpeas / corn and the most inner
traded load is cement (Table 12). According to Yiiksekyildiz (2010: 71), the
most imported product is “Pit Coal” which is used for heating in houses and
factories and which is mostly imported from Russian Federation.
Additionally, the coal demand of Trabzon province and close places is
provided using of Trabzon Port (Yiiksekyildiz, 2010: 71).

According to survey data; in 2013, the most frequent cargo which is
exported in loading category is containers and it is the most as transit trade as
well in Trabzon Port. The inner trade is leaded by the cargo group of scrap /
iron / coal / chromium (Table 13).

According to survey data; in 2013, unloading operations have been
found to be more than the loading operations in Trabzon Port. A large part of
loading operations is intended to export while a large part of the unloading
activities is intended to export (Table 14).

According to survey data; a quite small increase is observed in the
number of total service ships in 2013 compared to 2012 in Trabzon Port. An
increase was realized at the extent of the GT of vessels in 2013 compared to
2012. Additively, while there is a small increase occurred in service vehicles,
a significant increase in the number of passengers realized (Table 8).
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According to survey data; a decrease in the total amount of cargo
handled in 2013 compared to 2012, and this decrease was due to the fall of the
load amount (Table 9).

According to survey data; there was not change in the number of
visiting Turkish-flagged vessels while a decrease was observed in the total
number of visiting foreign flagged ships to Trabzon Port in 2013 compared to
2012.

According to survey data; an increase occurred in the total amount of

cargo in unloading category composed of imports, transit trade and internal
trade products. Still, in loading category, a decrease occurred in the total
amount of exports, transit trade and internal trade products.
Limited local load capacity at close hinterland of Trabzon Port which is one
of the most important port of the Black Sea has resulted the port's development
to be connected to the container and ro-ro transporting (Tiitliincii Esmer i.e.,
2012).

Trabzon Port is a major port just like other ports like Samsun, Rize and
Hopa Port located in Black Sea Region, and it is very important for region
economy. However, the infrastructure deficiency and lack of consecutive
region connections constitute disadvantage. Among these ports, only Samsun
Port has rail link which makes it the central harbor. However, Trabzon Port,
like Rize and Hopa Ports, serves in their own areas and transit transportation.
Also, there is not a developed industry or enough acreage areas of Trabzon.
For these reasons, many agricultural and industrial products are supplied by
imports from other ports and provinces. In this respect, Trabzon Port should
follow the developments in the region and its competitor ports. It should reveal
strengths and weaknesses of competitor ports and compare them with its own
qualities.

It is obvious that opening of the tunnel Ovit is going to contribute
Trabzon Port to transport the loads of East Anatolia Region, Southeast
Anatolia region, GAP and Iran. Similarly,connecting Batumi railway to
Samsun and Erzurum through the Black Sea coast will have very positive
impact on the competitiveness of Turkish ports (Tiitlincii Esmer i.e., 2012).

Nevertheless, it is a considerable point to complete technological
infrastructure that will be essential after the increase of expected traffic load
in the region. Otherwise, it may not be possible to overcome transit cargo
transportation, especially from Iran. Trabzon Port has increased its cargo
handling capacity with investments after privatization and has managed to
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respond increasing freight traffic in the medium term. At this point, the port's
most important problem is the lack of load (Tiitlincii, Esmer ie, 2012).
Trabzon Port has a strategic position in international trade with its
proximity to Caucasus, Iran and the Central Asian Republics and also
significant in internal trade. The port have contributed to region and country
economy via import and export activities, basic port operations and logistics
services. However, the port may apply to medium and long-term investments
to achieve better service quality and to enhance efficiency in international
trade. Moreover, a railway line which is going to connect Eastern Anatolia to
Trabzon and active using of the Ovit Tunnel is going to shorten the distance
and reduce the transportation costs. Hence Trabzon Port is going to have a
more advantageous position and regain its advantage in cargo transportation.
Trabzon Port's usage in transit trade is going to provide employment, socio-
economic development and welfare for region. The Trabzon Port should not
be deprived of promotions and subventions to become a center of attraction.
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